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Agricultura y Ganaderia 
LA NECESIDAD DE EVITAR LA EROSION 


Por el Sr. Canciller ALejanpDRo Bravo, del Consulado de México en San Antonio, Texas, E. U. A. 


junio de este afio se celebré en Texas 
la Namada Soil Conservation Week, o sea la 
semana dedicada a observar la necesidad de 
conservar la tierra y evitar la erosién, como 
medida tendiente a incrementar la produecién 
agricola en el estado. 

Con este motivo, la prensa publicé algunos 
estudios sobre la materia, asi como reportajes 
informativos respecto a la experimentacién 
de nuevos sistemas. 

El “San Antonio Eapress”, por ejemplo, edi- 

torializ6 las declaraciones externadas por el 
Sr. Prof. M. K. Thornton, experto en quimica 
agricola, relativas a la funcién que desarro- 
lian las legumbres en esos procesos de conser- 
vacién de suelos. Las legumbres, dijo, con sus 
fuertes raices, coadyuvan a romper la capa 
dura de tierra que generalmente se forma a 
escasos centimetros debajo de la tierra suave 
de la superficie, permitiendo asi que el aire y 
la humedad circulen mas libremente; esas rai 
ces, ademas, al morir la planta, van pudrién 
dose y dejando pequefios tineles, por los que 
corre el agua de las Iluvias con beneficio para 
las tierras de cultivo. 
' En un campo en donde se haya cultivado 
algodén por espacio de algunos afios, se po- 
dra notar que la tierra absorbe sélo % de pul- 
gada de agua de lluvia en cada hora, en tanto 
que en campos en donde se han cultivado 
legumbres la absorcién aleanza a veces hasta 
siete pulgadas. 

El problema de impedir la erosién se re 
suelve en parte dedicando a la vegetacién fo 
restal vy herbécea una parte de las tierras y 
tratando en forma apropiada a las de labor, 
mediante sistemas que armonicen con los pro 
cesos de la naturaleza. 

La absorcién de las aguas pluviales es, sin 
duda alguna, necesaria en esos procesos, y de 
alli que los consejos del profesor Thornton 
merezcan tomarse muy en cuenta por los agri 
cultores. 

Una superficie Aspera y una capa dura de 
tierra inmediata a tal superficie ofrecen resis 
tencia al escurrimiento de las aguas hacia 
adentro y en cambio facilitan que ese escurri 
miento se haga superficial y contribuya a la 
erosién ; de alli que la roturacién preparatoria 
y profunda de la tierra sea especialmente favo 





rable para aumentar la absorcién y retener las 
aguas de Ja Iluvia en el subsuelo. Si esa rotu- 
racién puede efectuarse en parte cultivando 
legumbres, el agricultor se ahorraré trabajo y 
costo. 

Como los campos estan mais expuestos a 
la erosi6n cuando estan desprovistos de vege- 
tacion, el Prof. Thornton aconseja que se pro- 
tejan con cultivos de cobertura, tales como ce- 
reales, prados, lespedezas, leguminosas como 
el trébol, etc., tomando en consideracién que 
esos cultivos de cobertura se determinan de 
acuerdo con las condiciones y necesidades del 
terreno; pero sin olvidar que las leguminosas 
y gramineas constituyen tales cultivos. 

Los agricultores, en Texas, que han se 
guido con interés los consejos del Prof, Thorn- 
ton, ya empezaron a experimentar con el cul- 
tivo de las legumbres, y es de esperarse que se 
beneficien las tierras con esas practicas, cuyo 
objeto principal es la conservacién de los 
suelos. 

Un nuevo recurso del hombre en su lucha 
para evitar la erosién lo encontramos en los 
felices experimentos que se han llevado a cabo 
para producir lluvias artificialmente. 

La lluvia, como sabemos, en su forma natu- 
ral consiste en la condensacién del agua con- 
tenida en la atmésfera y se manifiesta en la 
caida de gotas sobre la superficie de la tierra ; 
el fenédmeno puede explicarse como un enfria- 
mento o desequilibrio producido en la estruc- 
tura de la nube; de alli que el hombre, propor- 
cionando artificialmente el enfriamiento o un 
elemento de desequilibrio, pueda lograr que el 
agua de la atmésfera se manifieste en Iluvia: 
ese elemento se conoce por biéxido de carbono 
solidificado, o sea el hielo seco, que, mediante 
el uso de aviones, se riega sobre las nubes y 
produce asi la Huvia. 

Independientemente de las ventajas que se 
derivan de la lluvia artificial para ‘producir 
riego sobre tierras de temporal o lugares 4ri- 
dos, precisamente en la oportunidad en que el 
agua se necesita para que lo sembrado no se 
seque, esa Huvia artificial puede utilizarse co- 
mo medida antierosiva, en cuanto evita la des- 
forestaciOn natural, o sea la que no se motiva 
por la tala, sino por la falta de precipitacién, 
esto es, la falta de lluvias. Por otra parte, con 
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la regulacién de las lluvias se reduce consi- 
derablemente la frecuencia de tormentas que 
son nocivas, ya que dos causas fundamen 

de la pérdida de suelo Gti] son el escurrimiento 
superficial del agua y el impacto de las gotas 
de Iluvia sobre terrenos descubiertos. 


APROVECHAMIENTO DE LAS AGUAS 


Las aguas de una finca provienen princi- 
palmente de la lluvia y siguen su curso hacia 
los mares en forma de arroyos y rios; aparte 
de lo que absorbe el suelo, los pantanos, cié- 
negas, lagos y depresiones naturales del te- 
rreno interceptan y retienen, al menos por al- 
gin tiempo, un volumen variable de agua. La 
utilizaci6én inteligente del agua y de la tierra, 
teniendo en cuenta la relacién entre ésta y 
aquélla, puede resolver la generalidad de los 
problemas de la erosién y contribuir a un flo- 
recimiento agricola. La agricultura tiene, pues, 
qué coordinarse con la hidrologia, a fin de lo- 
grar una produccién equilibrada. 

En una finca, el primer paso es saber de 
terminar el uso a que deberdin destinarse los 
diversos terrenos de la misma, segin su topo- 


grafia, la clase de suelos con que evente y otros 
factores determinantes ; s6lo las tierras Nanas 
deben dedicarse a cultivos, dejando las tierras 
escarpadas y log suelos poco fértiles para im- 
pulsar el crecimiento de pastos y bosques; 
cuando estas condiciones se combinan, los 4r- 
boles defienden a las llanuras aledafias de la 
erosién edlica, Al hacer la seleccién de tierras, 
el agricultor ayuda a la restauracién de recur- 
sos naturales, aminora la fuerza erosiva de las 
corrientes y facilita la infiltracién; el agricul- 
tor debe, en todo caso, ajustar los cultivos a 
las condiciones naturales del suelo, y no la 
tierra a un cultivo determinado. 

En muchas fincas existen arroyos y peque- 
fias corrientes naturales, por cuyo cauce se 
acelera el escurrimiento de las aguas hacia la- 
gos o rios, especialmente durante la estacién 
lluviosa, convirtiéndose en agentes erosivos 
que gradualmente socavan las mérgenes de 
sus cauces y reducen la extensién de los cam- 
pos cultivables. Si en esos arroyos se constru- 
yen presas de contencién, diques de desvio o 
se colocan obstAculos tales como troncos, ma- 
leza, alambrados, etc., el flujo de las corrien- 
tes se retarda y se facilita asi la infiltracién. 


. 


SITUACION MUNDIAL DEL CACAO 


Siendo nuestro pais productor de cacao, 
aunque no en gran escala comercial, y nuestro 
pueblo gran consumidor de chocolate como be- 
bida y en la reposterfia en general, interesa la 
situacién que prevalece respecto a la produc- 
cién y consumo del mismo. 

Mas de 4,000 fabricantes de dulces y bom- 
bones de los Estados Unidos se reunieron en el 
Hotel Waldorf Astoria de Nueva York, con mo- 
tivo de su 67* Convencién Anual. Un tépico 
principal fue el alto precio del cacao: desde 
1946 su precio ha variado de 16 centavos de 
délar por libra en octubre de dicho afio, y pos- 
teriormente, un afio después, habia subido a 
50 centavos de délar por libra; en este afio 
aun se cotizé a 30 centavos de délar. 

Las razones para la subida de precios son 
muy variadas: la produccién mundial no se ha 
acrecentado con relacién al aumento de pobla- 
cién; las reservas de las Giltimas cosechas est4n 
exhaustas, y las préximas cosechas, que comien- 
zan a recogerse en septiembre, serin menores 
y algo tardias, 

Los cosecheros africanos, que normalmente 
producen el 50% del consumo mundial, estan 
presionando por precios m4s elevados; lo em- 
hodegado en los Estados Unidos hasta el dia 
tiltimo de junio fue 218,000 sacos, contra 
406,000 en todo el afio 1949, 


Otro factor importante es que los compra- 
dores norteamericanos subestiman la demanda 
europea de chocolate: es una tradicién de los 
europeos el tomar sus tazas de chocolate ca- 
liente en la mafiana en vez de café, ademas de 
que en su limitada dieta incluyen toda clase de 
dulces e ingredientes de chocolate. 

El consumo de Alemania, pais que se re- 
cupera econémicamente en forma muy répida, 
ha desconcertado también a los compradores 
norteamericanos de cacao, Durante la guerra, 
Alemania dejé de adquirir cacao, que importa- 
ba en una cantidad anual de 80,000 toneladas 
previamente: esta situacién permanecia sin 
cambio alguno hasta hace ocho meses, en que 
la economia alemana permitié nuevamente el 
uso del cacao, y ha importado hasta la fecha 
20,000 toneladas. 

Siendo el cacaotero una de las cosechas mAs 
primitivas, requiérense siete afios para su cre 
cimiento, y muchos cosecheros con frecuencia 
lo desatienden por cosechas més rfipidas y de 
mayor beneficio econémico. 

En la Costa de Oro, de Africa, por ejemplo, 
los cosecheros de Nigeria abandonaron sus cam. 
pos de cultivo durante la guerra, para emplear- 
se en la construccién de aeropuertos militares. 
En la Repéblica del Brasil, la mano de obra 
para las cosechas del cacao es también un pro- 
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blema, siendo su produccién relativamente pe- 
quefia (aproximadamente es de 750 toneladas, 
comparada con la de café que es de 1.700,000). 
La eséasez de cacao puede tener gran efecto 
universal, muy especialmente para los manu- 
factureros de dulces y bombones de chocolate. 
Se estima, pues, que se necesitaran mas de 
200,000 toneladas de cacao al afic para el con- 
sumo mundial. 


Es conveniente, por lo tanto, que nuestro 
Gobierno fomente el cultivo de cacao y se 
tomen ademds medidas restrictivas, para evi- 
tar su exportacién en detrimento del consu- 
mo nacional. 


(Datos tomados de la publicacién especiali- 
zada en asuntos econémicos intitulada Ivest- 
or’s Reader, que publica la Merrill Lynch, Pier- 
ce, Fenner & Beane, de Nueva York, N. Y.). 


TECNICA DE LOS AGRICULTORES EN 
PEQUENA ESCALA 


Por el Sr. Ernaws G. Domunauez, Cénsul de México en Austin, Texas, E. U. A. 


(Continuacién ) 


Pero, si el agricultor desea usar estas 20 
freas para sembrar después fresas o frambue- 
sas, tendré ante si un dificil problema para 
extirpar la mala hierba. Si hace la arada en la 
forma acostumbrada, a una profundidad de 15 
a 25 centimetros, un gran nimero de semillas 
de las hierbas se sepultan a tal profundidad 
que no germinan. 

,Cudl seré la respuesta para el pequefie 
agricultor?: hay solamente una, como sucede 
en muchos otros problemas agricolas, y es la 
de hacer experimentos en las tierras de que se 
trate. La agricultura.sin arado tiene un factor 
favorable, y es el de crear una capa superfi- 
cial de materiales de humus; pero muchos agri- 
cultores no estin de acuerdo en que por lo ge- 
neral las raices de las plantas obtengan su ali 
mento a una profundidad de 7 a 10 centimetres : 
la mayoria de las raices de la mayoria de las 
plantas se introducen a una profundidad con- 
siderable. Si se usan los fertilizantes verdes 
mas los orgdinicos liberalmente, es muy posi- 
ble formar un depésito alimenticio a una pro 
fundidad de 15 a 25 centimetros. Los agricul 
tores en pequeiio deben proceder con toda cau 
tela al decidirse a implantar a prueba la agri 
cultura sin arado; sin embargo, deben hacerlo 
aunque sea en diminuta escala, para colaborar 
en los experimentos que se realizan en este 
sentido, considerando que la experiencia tradi 
cional no es infalible y que un amplio criterio 
es la mejor garantia del éxito. 

El rastrilleo sigue a la arada (excepto en 
el otoiio), para adaptar el suelo para la siem- 
bra o transplante. Los rastrillos son de mu 
chos estilos, y deben usarse cuando menos dos 
(preferiblemente tres), uno para quebrar las 
rebanadas de los sureos y el otro para 
reducir el tamafio de los terrones; el tercero 
tiene. por objeto hacer la superficie fina y lisa. 


La grada de dientes, uno de los estilos me an- 
tiguos, trabaja con mds deficiencia que muchos 
inventos recientes: los dientes no penetran en 
el suelo a suficiente profundidad, pues arro- 
jan a up lado o sepultan los terrones en vez 
de pulverizarlos, y la grada tiende a rebotar, 
dejando intocadas partes de la tierra. Son mu- 
cho mejores los estilos de dientes de resorte, 
especialmente en tierras pedregosas, porque ni- 
velan bien las rebanadas de los surcos, sacan 
los terrones a la superficie y los quiebran. 
Los rastrillos de disco y los de chaqué son to- 
davia mejores como pulverizadores, especial- 
mente en las tierras.arcillosas y semi-rocosas; 
cuando tienen suficiente peso cortan tan pro- 
fundamente como la altura de sus ejes: por esta 
razon no tienen rival para el rastrilleo preli- 
minar de los suelos densos. 

Los rastrillos Acme y Méeker son muy pric- 
ticos: los primeros pulverizan a varias pulga- 
das de profundidad, quiebran los terrones que 
otros rastrillos saltan, y dejan la superficie 
bastante Hana; los segundos continfian el tra- 
bajo desde el punto dejado por los primeros y 
dejan una superficie tan fina como la que se 
puede hacer a mano con el rastrillo de 
jardin, desbaratando hasta los més pequefios 
terrones y dejando un magnifico lecho para re 
cibir la semilla. 

Ademas del uso de los rastrillos mejor adap- 
tados para el suelo y el trabajo que se tiene 
a la mano, un buen rastrilleo depende de la 
cantidad de agua que haya en el suelo: cuando 
el suelo estA mojado, puede hacerse mis mal 
que bien, a causa de los charcos; y cuando es- 
ti demasiado seco, una gran proporcién de los 
terrones, particularmenteé de los suelos arcillo- 
sos, permanecera sin desbaratarse. Un error 
muy comin consiste en dejar los surcos arados 
por muchos dias antes de rastrillarlos: duran- 
te este tiempo, el suelo pierde enormes cantida- 
des de agua por evaporacién, y los terrones, 
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especialmente si son densos, se cuecen més 
© menos, y el rastrillo no los quiebra. En con- 
secuencia, y excepto para la arada del otoũo, 
sigase la siguiente regla invariable: Arese en 
la mafiana y continfese este trabajo solamente 
hasta completar lo que pueda también rastri- 
arse el mismo dia; esto es, insistase en que 
toda la tierra arada en la primera parte del 
dia sea también rastrillada el mismo dia, sin 
dejar parte alguna de ella pendiente para el 
siguiente. 

Para preparar la tierra arada para la siem- 
bra o plantacién, el procedimiento que sigue 
es recomendable para las tierras arcillosas den- 
sas; si los terrones se han forzado hacia abajo, 
eb rastrillo de diseo o de chaqué ser4 mejor 
que el de dientes de resorte, porque este dltimo 
puede empujar los terrones hacia la superficie: 
1) el rastrillo de dientes de resorte se arrastra 
paralelo a los surcos; 2) el de disco o chaqué, 
también paralelo; 3) el de disco o chaqué, en 
Angulo recto con los surcos; 4) el de dientes 
de resorte, en Angulo recto con el trabajo del 
de disco o chaqué; 5) repeticién del 4, si es 
necesario, pero en Angulo recto; si esto no fue- 
re necesario, 5) con un rastrillo Acme, en 4n- 
gulo recto con 4; 6) terminese con el Méeker, 
pasindolo las veces que sean necesarias para 
dejar el lecho de las semilias fino y parejo, 
pasindolo cada vez en Angulo recto respecto 
de la pasada anterior. Si hay que determinar 
entre un buen tiro de caballos y un tractor 
igualmente poderoso, escéjase este dltimo, es- 
pecialmente si se puede contar con un tractor 
del tipo oruga, pues deja la tierra m4s pareja 
que los caballos. 

Un adelanto de los mas importantes de la 
agricultura norteamericana ha sido la evo- 
Iucién gradual de pequefios tractores practicos 
para hortalizas: para los sembrados peque- 
jios, no hay duda con respecto al mejor tipo 
de fuerza motriz, aunque a muchas personas 
agrada més el caballo. 


En. la actuajidad, sin embargo, el tractor: 


es superior. Debe considerarse, en primer lu- 
gar, la cantidad de tiempo que se necesita pa- 
ra la conservacién de la fuerza. Un caballo 
necesita cuidados especiales continuamente: 
podriamos calcular que estas diversas atencio- 
nes requeririan un minimo de media hora dia- 
tio, lo cual significa 180 horas anuales, o 20 
dias completos de 9 horas de trabajo diarias, 
y, si el mismo duefio desea cultivar el forraje 
necesario para alimentar al animal, necesitaré 
cuando menos media hectérea de la mejor tie- 
rra, para obtener el alimento de un afio. En 


cambio, al tractor se suministra aceite, agua y_ 


gasolina solamente cuando se le va a usar, ¥ 
nada hay que hacerle cuando se le guarda du- 
rante el invierno, sino hasta la primavera. Ade- 
m4s, cuando vienen las tareas mfs pesadas y 
continuas de la primavera, se puede trabajar 


con é1 10, 12 y hasta 16 horas en el dia, si es 
necesa rio. 


El agricultor tiene que escoger entre dos 
tipos de tractores: cada uno tiene sus verta- 
jas y sus desventajas. El) tractor de asiento se 
construye ahora en modelos de tamafio peque- 
fio de 6 a 12 y 15 caballog de fuerza, y eje- 
cuta facilmente todas las tareas : ara, 
rastrilla y cultiva; muchos tores opinan 
que, si la mayor parte de su tierra es arable, 
este tipo es la mejor fuente de fuerza motriz. 
El otro tipo de tractor es sin asiento, y lo hay 
desde medio caballo de fuerza, para jardines, 
hasta cuatro o més caballos: este iltimo tipo 
tiene suficiente fuerza para cavar un surco de 
15 eentimetros en tierra razonablemente bue- 
na, asi como para tirar de un rastrillo de disco 
y ejecutar algunas otras labores del cultivo. Si 
el agricultor no utiliza m4s de una o una y 
media hectéreas de cultivo, este tipo de trac- 
tor le daré un servicio satisfactorio en la 
mayoria de los casos. 

Las observaciones hechas en haciendas pe- 
quefias demuestran que la combinacién ideal, 
para la fuerza motriz agricola, es el empleo de 
un tractor de asiento, de los tipos m&s peque- 
fios, mas un pequefio cultivador de jardin de 
uno a dos caballos de fuerza: con el primero 
se hace el trabajo pesado de arar y rastrillar, 
sirviendo para las labores del cultivo del maiz, 
calabaza, sandia, melén y las iniciales del cul- 
tivo de la fresa; la miquina pequefia es ideal 
para el cultivo entre los surcos de espfirrago 
y frambuesa, y para las trepadoras cuando 
principian a extenderse, y conserva las horta- 
lizas en buenas condiciones. 

Hay en el mercado un tractor de asiento 
con un arado de fondo y todos los accesorios 
necesarios: rastrillos, cortadores de hierba, etc, 


. Con unos 1,200 délares se puede adquirir un 


equipo completo, que sera suficiente para to- 
das las necesidades de la hacienda pequefia. 
Un equipo de éstos, si se le trata bien, puede 
resistir de 15 a 20 afios o m&s en condiciones 
de servicio, 

La suficiente fuerza motriz es de los seeretos 
principales para el éxito de la agricultura: 
un bnen tractor puede durar muchos afios si 
se tiene cuidado con él, pues es el abuso, y no 
el uso, lo que acaba con la maquinaria 
agricola. 


EL MANEJO DEL SUELO 


Cuando el terreno que se va a cultivar es 
demasiado pequefio para ser arado por medio 
de un tiro o tractor, el trabajo debe hacerse a 
mano, Afortunadamente, en esta forma se pue- 
de hacer mucho mejor trabajo que con instru 
mentos de traccién, porque se puede dar a ca- 
da metro cuadrado Jel terreno una estrecha 
atencién personal. 
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Se usan seis herramientas para escarbar en 
las hortalizas: les palas de mango largo y cor- 
to, los azadones de mango largo y corto y las 
horquillas de mango largo y corto. Las prime- 
ras tres (las de mango largo) son incapaces 
de hacer un trabajo tan completo como las 4l- 
timas. Como las hojas de las palas son curvas 
y m4s cortas que las de los azadones, no pue- 
den penetrar a la misma profundidad en el 
suelo, y también solamente las puntas curvas 
pueden llegar a profundidades mfximas. Aun- 
que el azadén de mango largo y la horquilla de 
mango largo son instrumentos para 
soltar los terrones, la redondez de sus mangos 
hace dificil voltearlos, para invertir los terro- 
nes. 

El azad6n y la horquilla de mango corto no 
solamente penetran a mayor profundidad, 
cuando sus hojas o puntas se introducen ver- 
ticalmente en la tierra, sino, por tener las ma- 
nijas en forma de “D”, son més ficiles de 
voltear para invertir los terrones. De las seis 
herramientas, la horquilla de azadoneo es la 
mejor para todas las tierras, excepto las are 
nosas; porque, cuando éstas estén secas, no le- 
vantan los terrones, sino que éstos se deslizan 
por las puntas: para esta clase de suelos debe 
preferirse el azad6n. 

Es inecorrecto usar los azadones y las hor- 
quillas de excavar, desviados de la vertical: 
el trabajo se hace m4s duro, porque demanda 
mayor esfuerzo del operador y necesita que 
éste encorve su cuerpo m4s de lo necesario. 
Esto, por otra parte, no sepulta adecuadamen- 
te las materias superficiales, tales como los 
abonos, hierbas, ete., y requiere el mismo tiem- 
po que si se hace en forma debida, es decir, in- 
troduciendo las herramientas verticalmente en 
el suelo, en toda la longitud de la hoja o de 
las puntas. El operador puede ayudarse colo- 
cando el pie de la pieza transversal superior, 
hasta que ésta llegue a nivel con el suelo; des- 
pués, para soltar el terrén hacia arriba, se in- 
vierte completamente el movimiento, y el tro- 
zo de tierra se quiebra con ligeros golpes del 
instrumento, lo que hace que los abonos y hier- 
bas de la superficie queden completamente se- 
pultados. 

La excavacién ordinaria consiste en inver- 
tir el suelo a la profundidad de un solo terrén: 
cuando la tierra tiene buen desagiie, sea natu- 
ral o artificial, esto es ordinariamente sufi- 
ciente, aunque es un buen plan profundizar to- 
da el 4rea por medio del arado o una trinche- 
radora, En substitucién de esto (el método mas 
sencillo pero menoy satisfactorio), el terrén su- 
perficial se saca por medio del procedimiento 
ordinario, pero la capa de abajo se afloja hun- 
diendo la horquilla profundamente y a cortos 
intervalos, levantando los terrones y dejando- 
los caer fuertemente para que se quiebren, o 
invirtiéndolos en la misma forma que se hace 
con los superficiales. 


El verdadero trincheramiente es practico 
cuando la tierra ya se ha hecho na- 
turalmente o a través de cultivos previos: una 
trinchera de dos terrones de profundidad se 
cava de un extremo al otro del terreno, y lue- 
go se rueda al extremo opuesto, donde se amon- 
tona; la segunda trinchera se escarba a un te- 
rr6én de profundidad junto a la primera, y la 
tierra se arroja al fondo de la primera trinche- 
ra, Antes de la segunda escarbada de la se- 
gunda trinchera, se pone una capa de 7 a 10 
centimetros de estiéreol podrido o fertilizante 
verde sobre los terrones volteados de la prime- 
ra trinchera; luego se hace la segunda escar- 
bada de la segunda trinchera, y la tierra es- 
carbada se pone sobre el fertilizante. Este or- 
den se repite hasta que se ha cavado la Alti- 
ma trinchera y ha sido cubierta con la tierra 
eavada de la primera. 

El Hamado trincheramiento “bastardo” es 
mejor cuando la tierra no ha sido abonada: 
la tierra de las dos primeras escarbadas, a tra- 
vés de toda la anchura del terreno, se amonto- 
ha en una orilla; se hace después otra excava- 
cién en el subsuelo, y la tierra se amontona pa- 
ralela con la primera y junto a ella, pero un 
poco separada; luego se vuelve a abrir el sub- 
suelo con la horquilla de excavar (o con un pi- 
co si es dura la tierra), y se pone una capa 
de 7 a 10 centimetros de fertilizante verde so- 
bre la tierra suelta del segundo montén, el 
cual se extiende después sobre el subsuelo ; so 
bre esto se extiende otra capa de fertilizante 
verde y se cubre con la tierra del segundo mon- 
ton. El trincheramiento bastardo es excelente 
como proceso preliminar de uno a tres afios, an- 
tes de que se aplique el verdadero trinchera- 
miento. 

Las ventajas del trincheramiento han sido 
manifestadas en los jardines, porque las plan- 
tas que han crecido en la tierra trincherada 
tienen, cuando menos, el doble de Area alimen- 
tadora que las que crecen en tierras prepara- 
das por el arado ordinario. El resultado es que 
las plantas se desarrollan sosprendentemente 
y, en los casos de frutos y legumbres, son de 
calidad incaleulablemente superior a los que 
se cultivan en tierras preparadas con menos 
cuidado. 

Dos grandes ventajas que el excavado tiene 
sobre el arado son: primera, que cada centi- 
metro cibieo de tierra recibe en efecto aten- 
cién individual, y segunda, que, cuando se ha- 
ce debidamente, se conserva una proporcién 
mas grande de la humedad del suelo. Para que 
el trabajo quede bien hecho, es necesario que- 
brar cada terrén con la horquilla tan luego co- 
mo se invierte. La mejor manera de quebrar 
los terrones es darles un golpe de lado con la 
horquilla, de manera que penetre cada una de 
sts puntas: en esta forma se har4 mejor tra- 
bajo con menor esfuerzo y con menor riesgo 
de quebrar el instrumento, que tratando de 
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hundirlo con todas Jas puntas al mismo tiem- 
po; ademas, se dejaré la tierra en mejores con- 
diciones para el rastrilleo. 

E} rastrillo de acero completa la prepara- 
cién del suelo hecha por Ja horquilla o la pala. 
Cuando se escarbe, fisesele siempre después de 
que se hayan cavado cuatro o cinco surcos, por- 
que entonces el operador estaré sobre tierra 
firme, no tendré que pisar sobre la t sua- 
ve y (lo que es mfs importante) hard un tra- 
bajo completo y conservaré la cantidad més 
gracde de humedad del suelo. Rastrillese siem- 
pre inmediatamente después de escarbar, y 
nunca se posponga el trabajo hasta el dia si- 
guiente, y ni siquiera de la mafiana a la tarde. 

De todas las herramientas, el rastrillo es 
el que con mas frecuencia se usa impropia y 
descuidadamente: su objeto principal es el de 
quebrar y pulverizar los terrones y el de re- 
mover las piedras y otros objetos, que ms tar- 
de pueden estorbar el cultivo y el bienestar de 
las plantas; en segundo lugar, empareja los 
monticulos y huecos, para dejar una superfi- 
cie uniforme; tercero, usado derecho o inverti- 
do, puede emplearse para abrir pequefios sur- 
cos para sembrar semillas; cuarto, cuando el 
mango se tiene casi verticalmente y se dan gol- 
pes con la cabeza sobre los surcos, se afirman 
las semillas en la tierra sin oprimirlas dema- 
siado. 

La forma correcta de usar el rastrillo es 
comenzar con un movimiento de empuje y ti- 
rén (no de golpe vertical), para tocar sola- 
mente las puntas de los terrones con los dien- 
tes, y luego descender gradualmente hasta que 
los terrones estén completamente rotos y los 
dientes se muevan libremente en toda su pro- 
fundidad sin encontrar obsticulos, tales como 
terrones, hierbas| y otras materias orgdnicas 
que hayan salido a la superficie. Si hay peque- 
fios huecos en la superficie, inviértase el ras- 
trillo (los dientes apuntando hacia arriba), 
y tsese la parte posterior para quitar la tie- 
rra suelta de las elevaciones adyacentes, Tén- 
gase después cuidado de raspar las elevaciones 
a toda la profundidad de los dientes, para des- 
embarazarlas de todos los terrones sepultados, 
que la remocién de la tierra pueda haber acer- 
cado mas a la superficie. Una vez terminado el 
rastrilleo, la tierra estar4 lista para la siem- 
bra o transplantacién. 

Si el terreno es mds pequefio que 15 « 15 
metros, la semilla probablemente se sembrarAé 
a mano. Pero, para hacer esto en Areas mis 
grandes y para cantidades de semillas ma- 
yores que los paquetes del mercado, no sola- 
mente se ahorraré mucho tiempo y trabajo, 
sino que, si la semilla se usa con cuidado, se 
haré un trabajo mejor que el que pueda ha- 
cerse a mano, con el empleo de un esparcidor 
de semilla: éste hace hileras derechas y an- 
gostas, abre los surcos, deja caer y cubre la 
semilla y marca el curso del siguiente surco 


paralelo. Ademas, con su rodillo, deja una mar- 
ca facilmente visible de un extremo a otro de 
cada sureo, lo que permite que se principie el 
cultivo, y al mismo tiempo el exterminio de 
las plantas dafiinas, antes de que aparezca la 
planta Stil. 

Estas mfquinas pueden comprarse separa- 
damente o como aditamentos de muchos tipos 
de azadones de rueda, estos Giltimos preferidos 
para las hortalizas pequefias. Como éstos siem- 
bran un sureco y marean la posicién del si- 
guiente, sélo se necesita un cordén restirado 
para guiar la m&quina en el primer surco. 

Adquiérase o no un esparcidor de semilla, 
debe adquirirse el azadén de rueda, porque 
ahorra una tremenda cantidad de trabajo que 
se malgasta si se usan el azadén de mano y el 
rastrillo, y lo hace mejor. 

Al seleccionar un azadén de rueda, téngan- 
se presentes los siguientes puntos: los tipos 
que tienen ruedas altas y sencillas y Uanta an- 
cha son més ffciles de correr, pero menos es- 
tables que los que tienen ruedas pequefias y 
llanta angosta, y la mayoria de ellos tienen 
mfs pocos aditamentos; los tipos de una sola 
rueda trabajaraén en espacios mis angostos 
que los de dos ruedas, pero son menos firmes 
y, por lo mismo, mds dificiles de guiar: aun- 
que trabajan bien, pero no muy pegados a lox 
surcos, pueden usarse solamente en un lado a 
la vez, Los tipos de dos ruedas pueden traba- 
jar ambos lados de los surcos al mismo tiem- 
po, y m4s pegados a las plantas que lo que se- 
ria conveniente arriesgar con los de una rue- 
da; adem4s, muchos tipos de rueda doble pue- 
den convertirse en implementos de una sola, 
quitando dos tuereas y poniendo una sola rue- 
da. 

Sea cual fuere el tipo de azadén que se ad- 
quiera, obténganse los siguientes aditamentos: 

a) Palas cultivadpras derecha e izequierda; 
cuando se colocan con las puntas juntas, subs- 
tituyen muy bien a jun arado ligero; cuando 
las puntas est4n separadas, arrojan la tierra 
de la hilera de plantas que est4 junto a ellas 
y, cuando se invierten, arrojan la tierra hacia 
el surco que est4 entre ellas, o cubren un sur- 
co abierto previamente ; 

b) Cultivadoras de dientes, generalmente 
cuatro con cada méquina: rompen la tierra 
apretada entre los surcos; no pueden correr- 
se muy pegadas a las hileras sin peligro de las- 
timar las plantas; 

¢) Dos pares de cigiieias (0 azadones de 
pala), uno de largas y otro de cortas: cnando se 
fijan muy pegadas, pueden correrse a menos 
de tres centimetros de las plantitas sin hacer- 
les dafio; hienden la superficie del suelo entre 
y a cada lado de las hileras, a una profundi- 
dad de centimetro y medio o més; 

d) Un par de rastrillos de tres puntas y 
un par de cinco puntas, el primero para los 
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espacios angostos y el segundo para los més 
anchos entre los sureos. 

Ademds de estos aditamentos esenciales, 
hay otros varios qne puede o no puede conve- 
nir que se adquieran. Por ejemplo, los arados, 
uno que arroje el surco en una direecién y otro 
a ambos lados: aunque son conyenientes, son 
innecesarios cuando se tienen las palas dere- 
cha e izquierda; un par de pequefios cultivado- 
ves dentados triples; hacen mejor trabajo pe- 
gados a las hileras que los eultivadores ordi- 
narios, porque sacan terrones més pequefios, 
y los discos triples son excelentes para culti- 
var las hileras sembradas a méquina antes de 
que aparezcan las plantitas y para uno o dos 
cultivos posteriores, mientras que las plantas 
estan pequefas; en esta forma destruyen las 
yerbas tempraneras pegadas a las hileras y re- 
dueen la cantidad de trabajo manual del des- 
yerbe. Un excelente aditamento para substituir 
a los discos es un par de cigtiefias con lados 
extra-altos: no solamente hienden la superfi- 
cie del suelo pegada a las plantas o a la hilera, 
sino que evitan que los terrones sean arroja- 
dos sobre las plantitas. Otro substituto es un 
aditamento para el desyerbe, que se acomoda 
para hender solamente un centimetro del sue- 
lo, lo cual destruye miles de yerbas pequefias, 
sin entrar a suficiente profundidad para per- 
judicar las semillas sembradas sobre cuyos 
surcos pasa. 

Es importantisimo comenzar el cultivo den- 
tro de tres o cuatro dias después de la siem- 
bra, y repetir el trabajo después de las lluvias, 
tan pronto como e) suelo ha dejado de estar 
pegajoso, Si el agricultor no tiene un azadén 
de rueda, o si los aditamentos que tiene no 
pueden operar pegados a los surcos de las se- 
millas recién sembradas, Gsese el rastrillo de 
acero (0 el de madera si el suelo es ligero y 
arenoso), sobre todo el terreno y en la direc- 
cién de los surcos, tres o cuatro dias después 
de la siembra, si el suelo no estA muy himedo. 
E) objeto principal de esto es el matar las yer- 
bas minfisculas que comienzan a aparecer: és 
tas comienzan siempre a desarrollarse antes 
de la germinacién de las semillas sembradas, 
y pueden ahogarlas o hacer necesario un tra 
bajo excesivo para salvarlas. No se tenga temor 
de que la primera rastrillada destruya las se 
millas sembradas: es posible que algunas sean 
sacadas a la superficie y se pierdan, pero pue 
de también que se hayan esparcido amontona 
das y que en la rastrillada se elimine el exce 
so. Este cultivo tempranero, con el azadén de 
rueda o el rastrillo, afloja la superficie del 
suelo, lo que tiende a hacer que éste pierda 
menos humedad por evaporacién. _Debe tam 
bién cultivarse cuando menos cada semana o 
diez dias y después de cada luvia, esperando, 
sin embargo, hasta que la costra que aquélla 
forma se quiebre facilmente, pero antes de que 
comience a cocerse, 


A medida que crezean las plantas y su fo- 
Haje se extienda hacia el centro de los surcos, 
debe disminuirse el cultivo, y suspenderse 
cuando las hojas de las plantas de un surco 
toquen a las plantas del siguiente. El cultive 
debe ser a una profundidad poco menor de un 
centimetro y muy pegado a las plantitas, pero 
mas profundo a coria distancia de ellas y més 
profundo todavia en los centros de los sureos; 
sin embargo, a medida que avance la estacién, 
debe ser ms superficial y mds angoste que al 
principio, 

El azad6n de mano no es de ninguna mane- 
ra innecesario: aunque se tenga un azadon de 
rueda, sera necesario hacer algan trabajo con 
aquél, Estos trabajos, no obstante, se pueden 
aligerar usando herramientas de hojas mAs pe- 
quefias que las del tipo rectangular ordinario: 
hay algunos modelos que hacen trabajo supe- 
rior al de azadén comin, Este azadén es de- 
masiado pesado para usarlo convenientemente, 
y demasiado ancho para penetrar profunda- 
mente en el suelo, lo mismo que para espacios 
mas angostos entre los surcos y pegados a las 
plantas delicadas; en lugar de él, puede esco- 
gerse un “azadén cebollero”, el cual es de ho 
ja delgada y sdélido encaje con el mango. 

De los muchos tipos de azadones angostos 
yY puntiagudos, quizis el modelo Warren, o 
azad6n en forma de corazén, es el mds fitil: 
su punta abre los surcos para sembrar, y las 
“orejas” muy cerca de ellos; est4 mejor adap- 
tado también que el azad6n comin para hacer 
excavaciones ligeras para transplantar, etc. 
Ademés de estos azadones puntiagudos hay los 
azadones de pala o escarificadores, que Gnica- 
mente hienden la superficie y que, siendo ope- 
rados andando hacia atr4s, dejan la tierra sin 
apisonar: son Gtiles especialmente después de 
que las plantas son tan grandes que no admi- 
ten el uso del azadén de rueda, a efecto de 
mantener el suelo flojo en la superficie y ex- 
terminar las yerbas en la Gltima parte de la 
époea del crecimiento. 

El desyerbe a mano es ahora mucho menos 
laborioso que en el pasado: las herramientas y 
métodos ya discutides lo han reducide, y més 
ain los muchos tipos de desyerbadores manua- 
les. Se recomienda el Hazeltine, que est4 he- 
cho de un troze de acero plano, un poco ar 
queado en la forma de un dedo encorvado, y 
con una superficie cortante continua dividida 
en cinco partes; una punta de 2.5 centimetros 
para operar muy pegada a las plantitas; un 
enchufe de cinco centimetros para enrarecer 
las plantas en el surco, y un enchufe central 
de 10 centimetros, también para enrarecer a 
esta distancia y para el rapido corte de la su- 
perficie junto a los bordos. La rapidez y la ha- 
bilidatl con que puede trabajarse este instru 
mento son altamente satisfactorias. 

El desyerbador Lang se parece un poco.al 
Hazeltine, pero es mucho més pequefio y tiene 
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una correa que pasa sobre los dedos, para sos- 
tenerlo cuando no est&.en operacién, dejando 
asi las manos libres, sin necesidad de tener que 
ponerlo en el suelo y levantarlo otra vez. 

‘Otros excelentes instrumentos para enrare- 
cer y transplantar son el “desyerbador cebolle- 
ro”, que parece un azad6n triangular, con ho- 
ja relativamente ancha, que se maneja con una 
sola mano; el “desyerbador Exeélisior”, que se- 
meja una mano con cinco dedos achatados y 
fuertes, pero eneorvados; y el Hureka, con cin- 
co alambres tiesos encorvados, Estos son més 
practicos para aflojar la superficie del suelo 
cerea de las plantas y para esecarificar, mas 
bien que para desyerbar, aunque, cuando se 
usan antes que aparezcan las yerbas, matan 
incontables yerbitas. : , 

Si la hortaliza es mmy pequefia, el cultiva- 
dor Norcross (o desyerbador) sustituye en for- 
ma limitada al azadén de rueda: consiste en 
cinco puntas de acero ajustables, con puntas 
planas dobladas, que penetran facilmente en 
la tierra entre los bordos y la aflojan. Cuando 
se quita-la hoja del centro, el instrumento pue- 
de montarse sobre los bordos de plantitas y 
desyerbar o cultivar en, cada lade. Deslizando 
la placa superior, la anchura puede variarse a 
voluntad. 

El, desyerbador. Hazeltine de mango largo 
no puede compararsé con el de mango corto, 
porque no puede operarse con exactitud y es 
dificil manejarlo como azadén. Como aflojador 
de la superficie de] suelo y como extirpador de 
yerbas, es también inferior al “Desyerbador y 
Escarificador Répido”, que es un instrumento 
que tiene una hoja delgada de dos filos, que 
puede usarse para cortar superficial o profun- 
damente, empujandolo o estir4ndolo sobre el 
suelo, 


(Formado con material de un articulo de M. G. 
Kains, del Departamento de Agricultura de los Es- 
tados Unidos). 


EL DESAGUE 


A menos que el terreno tenga un buen deés- 
agile, es inftil procurar producir ¢cosechas 
abundantes: las tierras que no cuentan con un 
buen sistema de desagtie no sélo estén siempre 
mojadas, sino frias y con freeuencia Acidas; 
a causa de la humedad, esas tierrag no pueden 
trabajarse al entrar la primavera, como las 
que tienen un buen desagiie, Cuando se siem- 
bra la semilla, la germinacién es, 6 muy pobre, 
o dispareja, o nula; las plantas que llegan a 
brotar enraizan superficialmente y, cuando vie 
ne el verano, sufren porque no pueden alcan- 
zar el agua que,-en esa época, se encuentra a 
niveles mucho m4s bajos; como consecuencia, 
las cosechas son tardias, pobres y de escaso 
rendimiento. 

Cuando la tierra no tiene un buen desagiie 
natural, hay necesidad de därselo artificial- 


mente; este factor con frecuencia determina la 
ganancia o la pérdida de la cosecha. 

Desde el punto de vista financiero, el des. 
agtie inferior puede considerarse como una in- 
version a largo tiempo: el desagtie de las tie- 
rras agricolas por medio de tuberias de barro 
es una mejora comparativamente cara, y el 
capital invertide no puede recuperarse o trans- 
ferirse; pero, debido a su naturaleza perma- 
nente, un sistema de desagtie instalado en for- 
ma adecuada continuaraé rindiendo dividendos 
por muchos afies, No puede decirse, por supues- 
to, qué tanto tiempo, pero puede decirse que, 
por regla general, los tubos de barro para el 
desagtie duran toda la vida. Los sistemas de 
desagtie inferior, como la mayoria de las de 
mas inversiones a largo plazo, rinden suficien- 
te provecho para reembolsar el capital origi 
nal en dos o tres afios. 


Todas las tierras que no tienen desagiie 
natural necesitan drenaje: esas tierras, por lo 
general, son d4reas cultivadas con desagtie su- 
perficial m4s o menos bueno, pero con subsue- 
lo denso; suelos arcillosos densos con poco 0 
ningün desagie superficial; tierras onduladas 
con suelo impermeable; Areas grandes o peque- 
fias, que durante cada afio se saturan lo sufi- 
ciente para destruir las condiciones fisieas del 
suelo y para estorbar la siembra primaveral 
y las operaciones de la cosecha; terrenos con 
chareos, y 4reas pantanosas. 

El drenaje beneficia las tierras, permitien- 
do la siembra al entrar la primavera, y hace 
que las tierras sean trabajadas mds facilmen- 
te; aumenta el porcentaje de la germinacién 
de las semillas; hace el suelo més favorable pa- 
ra el desarrollo de las raices y, por lo mismo 
da m4s humedad y alimento para las plantas 
(véase la Fig. 1) ; reduce la destruccién inver- 
nal; facilita el exterminio de las yerbas dafii- 
nas y aumenta las cosechas. 


Sea grande o pequefio el terreno en que se 
vaya a instalar un sistema de desagiie, es 
conveniente hacer un plano a escala, especifi- 
cando los lugares donde vayan a tenderse las 
eafierias principales, las secundarias y las la- 
terales; el tamafio y cantidad de tubos para 
cada linea; los posibles niveles y profundida 
des; las mejores salidas y localizacién de las 
obstrueciones, Arboles, cercas, ete. Con -estos 
datos el agricultor podré dedicar al trabajo el 
tiempo y trabajadores que le permitan sus cir- 
cunstancias econémicas. Las cafierias principa- 
les deberfn tenderse primero, vy después lag se- 
eundarias y laterales, Como el mismo terreno 
puede prestarse para diferentes tipos de dre 
naje, deberA escogerse el que resulte mAs eco- 
nomico. 

La cafieria puede instalarse a mano 0 por 
medio de una mfquina de zanjas: esta filtima, 
cuando se opera convenientemente, es més 74- 
pida y eficaz y generalmente mais econémica. 
Cuando el trabajo tenga que hacerse a mano, 
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se puede usar un arado ordinario, un zanjador, 
una mfquina para hacer zanjas, o alguna otra 
m4&quina excavadora. De cualquier manera, de- 
ben tenerse presentes los siguientes puntos: 
a) el nivel debe ser uniforme, para evitar que 
haya depresiones donde puedan acumularse se- 
dimentos; b) es esencial tener un fondo sdli- 
do, pues la cafieria que se coloque sobre un fon- 
do suave puede desalinearse y obstruir la co- 


py 
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WIVEL DEL AGUA EN PRIMAVERA 





NIVEL DEL AGUA A FINES 
DEL VERANO 











TIERRA SIN DESAGUE 


tenderse tan apretados los unog con los otros 
como lo permitan sus orillas. En los suelos que 
sean densamente barrosos, no hay inconvenien- 
te para una ligera apertura, pero en los suelos 
arenosos 0 margosos es indispensable que que- 
den bien apretados. En estos filtimos es con- 
| veniente cubrir la mitad superior de los tubos 
con papel embreado, para evitar que les entre 
la arena, Tan luego como una cafieria quede 


rriente de agua; c) las piedras y otras obs- 
trucciones que se encuentren en !a trinchera 
deben ser eliminadas; d) los hoyos deben Ile- 
narse con cuidado y apisonarse, para solidi- 
fiear el fondo; e) los empalmes y las salidas 
deben construirse con mucho cuidado; y f) los 
Arboles que puedan bloquear la cafieria con 
sus rafces deben ser removidos. 
Ordinariamente, los tubos de barro deben 


Fig. 











TIERRA CON DESAGUE 


tendida, debe ser cubierta con algunos centi- 
metros de la tierra suelta, preferiblemente la 
de la superficie, para evitar que los tubos pue- 


dan ser movidos accidentalmente. El relleno 
completo debe hacerse tan pronto como sea 
posible, para que la tierra suelta no se endu- 
rezca, especialmente si llueve, pues de otra ma- 
nera serf dificil manejarla. 

Las profundidades y las distancias que se- 

















paren a las cafierias dependen casi enteramen- 
te de la naturaleza del suelo. Mientras mas li- 
gera sea la tierra, mayor deberfn ser la pro- 
fundidad y las distancias que separen a las If- 
neas de la cafieria; en los suelos densos pue- 
den ir m4s juntas y ser ms superficiales. 

De todos los problemas, el peor es el de las 
arenas movedizas. Las siguientes sugestiones 


pueden ser de utilidad: instélese el drenaje en 
las arenas movedizas durante la parte mAs se- 
ca de la estacién; si es posible, después de 
abrir la zanja en las arenas movedizas, déjese 
hasta que el agua haya corrido por ellas, para 
que se solidifiquen ; en algunos casos es mejor 
sacar los Gltimos 25 centimetros de tierra suel- 
ta a pala, pues parece que la accién de la rue- 
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da excavadora causa dificultades; la turba 
arrojada en la trinchera y en derredor de las 
uniones es practica para distancias cortas; 
eon frecuencia se usan, con buenos resultados, 
paja, aserrin, viruta, cascajo y ceniza; a veces 
es conveniente poner cemento en las uniones de 
la tuberia; debe construirse una aleantarilla 
sobre la linea de la tuberia, tan pronto como 
sea posible, después de pasar por el drea de la 
arena movediza y los sedimentos removidos, 
cada vez que sea necesario, 

Los sauces, saticos, Alamos, arces y olmos 
deben ser extirpados de la proximidad de la 
caũeria, pues sus raices se pueden introdueir 
en ésta y taparla, Donde quiera dejarse un 4r- 
bol de sombra, debe usarse tuberfa recubierta 
de cemento, cuando menos por 20 metros en 
eada lado de la proximidad del 4rbol. En los 
huertos y hortalizas deben instalarse cierres, 
para quitar toda el agua de infiltracién, pues 
ésta tiene la tendencia de introducirse en los 
tubos de barro durante el verano, lo que puede 
dar lugar al desarrollo de raices en ellos. 

La salida del drenaje debe estar invariable- 


mente bien protegida: los filtimos tres o cuatro 
metros deben consistir de una seccién de tubo 
de fierro. Puede necesitarse también una mu- 
ralla de retencién o bloque cna 0 con- 
creto, para extender el agua y que arras- 
tre la tierra a su salida de la tuberia, La em- 
bocadura debe también protegerse de los ani- 
males, y debe usarse una parrilla articulada 
en la parte superior, para evitar la entrada de 
animales pequefios. 

La tuberia, como se ha dicho, puede ser de 
barro o de concreto y debe tener Jas siguientes 
earacteristicas: lisura interna, para reducir 
la friccién y estimular el libre flujo; dureza, 
para asegurar su durabilidcd; forma cilindri- 
ca enteramente regular; oril'as lisas, para ob- 
tener uniones bien ajustadas; y que no conten- 
ga eal quemada, lo cual puede ocasionar ro- 
turas, 


(Material condensado del Boletin 28 860, ori- 
= de A. L. Férguson, Director de Drenaje del 
rtamento de Ingenieria Agricola de Ontario, 

Canad4). 
(Continuaré ) 


EXPERIMENTOS SOBRE EL CONTENIDO EN EL 
ESTOMAGO DE LA VACA 


Por el Sr. L. Lorez Mowrero, Cénsul de México en Tucson, Arizona, BE. U. A. 


Lo que sucede dentro del estémago de una 
vaca esté siendo objeto de un importante es- 
tudio por parte de dos Departamentos del Co- 
legio de Agricultura de la Universidad de Ari- 
zona. 

La panza de la vaca no es m&s que una 
bolsa, un recipiente con eapacidad de 30. a 50 
galones de alimentos, a donde primeramente 
va todo lo que come la vaca. No hay meazcla de 
jugos digestivos o agregacién de substancias 
orginicas. La accién que se desarrolla dentro 
de la panza en materia de fermentacién es Ue 
vada a cabo completamente por la accién de los 
microorganismos que ya se encuentran en la 
panza y por substancias organicas compuestas, 
que se hallan en los alimentos que come la 
vaca. 

La mayor parte de la fermentacién que 
tiene lugar en la panza es producida por estas 
plantitas menudas, que se llaman microflora. 
Con la humedad y temperatura templada, estos 
protozoarios, bacterias y otras microfloras en- 
tran en accién, Como el 10% de los alimentos 
sélidos en la panza de una vaca estén com- 
puestos de los cuerpos de dichas microfloras. 

La vaca puede digerir directamente mucho 
de la comida que come, pero no los carbohi- 
drates complejos, como la celulosa; sin em- 
bargo, las varias microfloras que se hallan den- 
tro de la panza se nutren directamente de la 


celulosa y materias similares, de manera que 
los protozoarios crecen y se multiplican. Sus 
cuerpos son digeridos y usados después como 


alimentos en los intestinos del animal: éste 
proporciona a esos elementos organicos un lu- 
gar (la panza) donde vivir y crecer; luego 
ellos mismos pasan a ser comida para el ani- 
mal, 

Para estudiar las operaciones que se des- 
arrollan en la panza de la vaca, se toman mues- 
tras de su contenido periddicamente y se ana- 
lizan en el laboratorio, Esto se lleva a cabo 
haciendo un pequefio orificio en la panza del 
animal, en el cual se inserta un pequefio tubo 
para extraer dichas muestras. Para ser més 
claros, se hace una “fistula de vientre”, que 
es una sencilla operacién practicada en el 
costado de Ja vaca, en la parte en que la bolsa 
de la panza se halla cerca de la pared del cuer- 
po : en dicho orificio se coloca un recepticu- 
lo (plug), un artefacto de hule originalmente 
disefiado por el Dr. H. H. Cole, del Colegio de 
Agricultura de la Universidad de California, 
y que se manda hacer a la medida a una com- 
pafiia manufacturera de productos de hule, de 
acuerdo con las especificaciones del citado Dr. 
Cole. 

Una vez eolocado el receptéculo en su lu- 
gar, no causa molestia ni difieultad alguna a 
la vaca, Cuando se necesitan muestras del con- 
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tenido. de su panza, se bombean a través de un 
tubo, que se ajusta a ese receptaculo de hule. 


Durante estos experimentos, que continua- 
rin por algim tiempo, se estén probando los 
diferentes alimentos que se dan a la vaca, co- 
mo alfalfa con diferentes contenidos de pro- 
teina, varios granos y diferentes pastos que 
hay en el monte, También se usan estos ali- 
mentos para comprobar los resultados cnando 
varian otros factores (como, por ejemplo, la 
coneentraciOn de sales en la dieta de la vaca). 


Se espera, igualmente, poder estudiar los 
factores que afectan el escape del gas de hidro- 
cianuro, Los ganaderos saben bien que la can- 
tidad de fcido présico ingerida por los ani- 
males en ciertos alimentos no es tan impor. 
tante como la proporcién en que este veneno 
se escapa dentro del estémago: el escape ré- 
pido de este gas causa algunas veces la mnerte 
repentina del animal, mientras que un escape 
gradual no le afecta en nada. 


Asi es que en el laboratorio y dentro de la 
vaca se estén encontrando las respuestas a al 


gunos intrincados problemas de la nutricién 
animal. 


Tomando muestras del contenido del est6émago 
de una vaca. 


(Tomado de un articulo publicado en el Bole- 
tin de la Escuela de Agricultura de la Universidad 
de Arizona). 


LA CRIA DE PATOS 


Por la Srita. Cénsul Cecitia Mousa, Comisionada en el Consuladoe de México en El Paso, Texas, E. U. A. 


La eria de patos con fines comerciales pue- 
de abrir una nueva fuente de insospechadas 
ganancias para quienes quieran y tengan in 
terés en dedicarse a ella, Esta actividad, ade- 
més de ser amena, presenta muchas yentajas 
sobre la eria de aves de corral, por ejemplo, 


Fig. 1.—-Pato de raza Pequinesa. 


ya que, siendo los palmipedos mds resistentes 
a las enfermedades que suelen atacarlas, facili- 
tan su manejo y cuidados. 

Desde luego existe la circunstancia de que 
en nuestro pafs no es muy usual el consumo de 
la earne de pato, porque se dice que tiene un 
sabor a “cieno”, Tal cosa es verdad, pero fini. 


Fig. 2.—Pato de raza Aylesbury. 
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camente en jos patos silvestres, de los cuales 
2s caracteristico. 

De estas aves pueden aprovecharse su car- 
ne, sus huevos y su plumaje. Como su desarro- 
illo es rapido, un ejemplar de 11 semanas es 
tara listo para su venta y consumo, lo que no 
sucede con los pollos, por ejemplo; ademés, 
como las hembras son buenas ponedoras, se 
reproducen en mds cantidad que aquéllos. 

Nuestro pueblo, carente de alimentos nutri- 
tivos, puede encontrar en estas aves una buena 
fuente de abastecimiento al alcance de sus po- 
sibilidades, 

Ademas, la cria de pates come pequefia in- 
dustria proporciona buenas ganancias a quie- 
nes se dedican a ella, puesto que no se re- 
quiere mucho capital y si es una actividad a 
la que por igual se pueden dedicar hombres y 
mujeres. 

Con este objeto, a continuacién se insertan 
los datos que se consideran de mas utilidad y 
para guia. 


Fig. 3.—Estanque de wn criadero de patos, y 
de arboles. 


valla 


En primer término, las especies de estas 
aves se clasifican dentro de tres grupos: 1) por 
su carne; 2) ponedoras; y 3) ornamentales. 
Naturalmente, e] que mayor interés presenta 
es el primero, e incidentalmente los dos res 
tantes. 

Entre las especies que se crian para apro- 
vechar su carne, las mfs apreciadas son la 
Pequinesa (Fig. 1) y la Hamada Aylesbury 
(Fig. 2). Por supuesto que bay otras muchas 
que también son aprovechables, ademfs de que 
algunas de las especies silvestres se pueden ir 
adaptando para este fin. 

E] ecaracter mas relevante de la Pequinesa 
es la rapidez con que se desarrolla, lo que hace 
posible que en un lapso de 11 a 13 semanas el 
ave esté lista para su consumo; en otras pala- 
bras, esta especie es susceptible de precipitar 
su madurez, por decirlo asi: cuando alcanza 
esa edad, el ave pesa entre dos y tres kilos y, 
si en ese tiempo no se mata, el estado del 
animal se demerita y se hace necesario yolverlo 


— 


Pig. 4.-—E) criadero debe estar cercado 
© arbustos. 


por Arboles 


a poner “en engorda”, para que se pueda ven- 
der. 

El pato pequinés tiene una figura alargada 
con tendencia vertical y plumaje blanco cre- 
tmnoso, Las aves aduitas pesan entre 4 y 4% 
kilos y son resistentes; las hembras son bue- 
nas ponedoras y practicamente no ge encluecan, 
siendo la especie que mejor se adapta para la 
produccién de carne. Estos animalitos son ti 
midos, asustadizos, muy déciles y facilmente 
se pueden tener confinados en sitios cuyos cer- 
cados sean muy bajos, Por todos estos motivos, 
es la especie m4s apropiada para la eria con 
fines comerciales. 

Los Aylesbury son la otra especie que tiene 
earacteres mis o menos semejantes a los pe- 
quineses, sélo que las aves son menos vigoro 
sas y resistentes. Su figura es mfis redondeada 
y con tendencia horizontal, y su plumaje es 
de blancura nitida. 

Sea que la cria de los patos sc vaya a rea 
lizar en grande o pequefia escala, el lugar més 
adecuado serA aquel que cnente, de preferen 
cia, con una corriente de agua o, enando me 
nos, un estanque desaguable; que el terreno 


Fig. 5.—Alojamiento de patos en un criadero 
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sea de consistencia ligeramente arenosa, con 
un suave declive que conduzca a la corriente 
© remanso: los patos necesitan forzosamente 
del agua para su completo desarrollo, y tam. 
bién para mantener limpio su plumaje. Como 
estos tos son muy ruidosos cuando es- 
tan en grandes cantidades, es prefe- 
rible cerear el Yugar con una tupida valla de 
drboles o arbustos, la que al mismo tiempo 
sirve para evitar que el ganado tenga acceso 
para él (figuras 3 y 4). 

Cuando la cria es en grande escala, los alo- 
jamientos para los patos deben ser amplios, 
bien ventilados (pero evitando la formacién 
de corrientes), bien asoleados y, de preferen- 
cia, con orientacién hacia el sur (figura 5). 


En el interior, el piso se divide en tres sec- 
ciones, siendo la de en medio a manera de 
banqueta o pasillo encementado, y las late. 
rales, que a su vez se subdividen en varias por- 
ciones, se rellenan con paja (la que se cambia 
por lo menos una vez a la semana) para for 
mar las “camas”. Sobre la banqueta y junto 
a cada “cama”, se colocan los recipientes del 
alimento (figura 6). 


Estos mismos lineamientos, aunque en me 
nores proporciones, se deben seguir cuando se 
trate de una industria pequefia. 


Ademés de contar con agua suficiente, el 
lugar debe tener arboledas o cobertizos que 
proporcionen bastante sombra a las aves, y 
un amplio espacio para evitar que estén amon- 


Fig. 6.—Interior de un criadero 


tonadas. Como necesitan bastante alimento 
fresco, es preferible contar con una regular 
extensién de tierra dedicada al cultivo de al- 
falfa, lechuga, trigo, diversas clase de pastos, 
eteétera, aprovechando como abono el excre- 
mento de las aves. 


Para iniciar una ceria, lo primero que se 
debe hacer es seleccionar los progenitores, es 


cogiéndolos jévenes y fuertes, pues de este cui- 
dado depende mucho el éxito que luego se ob- 
tenga. Si los animalitos estén bien criados, la 
seleccién se puede hacer cuando tengan de 8 
a 10 semanas de nacidos (Fig. 7), y se debe 
tener en cuenta que, para 100 hembras, serdn 
suficientes de 14 a 16 machos. 

‘Como estas ayes tienen por costumbre ha- 
cer su postura generalmente por las mafianas, 
se hace necesario tenerlas confinadas por lo 
menos hasta pasadas las nueve, con objeto de 


Fig. 7.—Patos listos para reproduccién. 


que no depositen sus huevos en la corriente ni 
en cualquier otro lugar en donde se pierdan o 
se rompan. 

La inecubacién se hace siguiendo los mis- 
mos métodos que para los pollitos; es decir, 
usando. incubadoras 0, cuando no se tienen, 
empleando gallinas. Se debe tener presente que 
el periodo de incubacién para los huevos de 
estas aves es de 28 dias, y hay especies que 
duran hasta 35 dias. Los mismos cuidados que 
se requieren para el manejo de los huevos de 
gallina se deben dispensar a los de pato; y, 
cuando los patitos han nacido, si fueron em- 
pollados por gallina, después de unos dos dias 
de su nacimiento se hace necesario retirArselos 
por unas horas, con objeto de que libremente 
puedan nadar y la gallina no los aiarme. 

El alimento esta formado por grano de ce- 
reales (maiz por lo general), entero o molido 
fen forma de masa en este caso), y, ademAs, 
alimento fresco, consistente en alfalfa, lechuga, 
<rigo, centeno, pastos, etc., del que se pueda 
disponer, cortado en pequefios pedacitos para 
evitar que se ahoguen; también se les propor- 
ciona concha de ostién molida, reyuelta en la 
masa, 0 cualquier otro alimento que contenga 
calcio, Las raciones se proporcionan tres veces 
al dia a los adultos, y cuatro veces a los pati 
tos. Desde luego, para éstos la alimentacién 
es distinta, y el grano se les proporciona siem 
pre molido y humedecido, formando masita sua- 
ve, la que se revuelve con centeno y leche en 
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— en una pequefia proporcién (2%) esta 
ma. 

Siempre se debe tener cuidado de evitar que 
el alimento se les agrie; es decir, que si lo de. 
jan mucho tiempo sin consumir hay que cam- 
bidrselos, pues, de lo contrario, el que tomen 
un alimento descompuesto les ocasiona con- 
vulsiones y mueren, especialmente los patitos 

Para manejar estos animales, como son muy 
~ débiles de las patas, hay que tomarlos del cue. 
lo, para evitar que aquéllas se les fracturen. 


Como antes se dijo, cuando los animales tie 
nen de 6 a 13 semanas de edad y alcanzun un 
peso aproximado de 21% kilos estan listos para 
sn venta y consumo y, si los patos se venden 
va matados y se va a aprovechar la pluma, se 
debe tener cuidado de no mojar a las aves con 
agua caliente, para que no se demerite aqué- 
lla. La pluma en grandes cantidades tiene mu- 
cha demanda para relleno de almohadones y se 
cotiza a buen precio. 


Comercio y Economia 





SITUACION DE DIVERSOS PRODUCTOS 
EN LOS ESTADOS UNIDOS 


(Junio de 1950) 
Por el Sr. Luis L. Dupian, del Consulade de México en Chicago, Illinois, B. U. A. 


Carne.—No faltara durante el resto del pre- 
sente afic, especialmente la carne de puerco y 
de res. Si escaseara este producto para el afio 
entrante, el Gobierno Federal se propone reco- 
mendar a los encebadores que engorden mayor 
cantidad de animales, n dié a Conocer re- 
cientemente un-funcionario de la Secretaria de 
Agricultura. 

Jabén.—Se espera que habra suficiente can- 
tidad de este producto, en vista de que se cuen- 
ta con grandes cantidades de materias primas 
para su elaboracién. Se cree que no se repetira 
la situacién que se presenté durante la Gltima 
guerra, ya que en los Gltimos afios se han ve- 
nido empleando diversos detergentes que sirven 
como sustitutos. 

Aztear.—El Departamento de Agricultura 
confia en que no habrié escasez alguna en este 
renglén durante el resto de] afio, en vista de 
que las existencias seran aumentadas con ... 
350,000 toneladas que se van a importar pré- 
ximamente, y las cuales son una adicién a la 
cvota de consumo de azficar que tiene este pais. 

Café.—No existen grandes depésitos de café 
almacenado en los Estados Unidos, ni tampo- 
co hay grandes existencias en los paises produc- 
tores, pero se esté importando con un ritmo ace- 
lerado, a pesar de que los precios van en au- 
mento y se espera que asi continGen. 

Automéviles.—Los manufactureros estan fa- 
bricando automéviles en una cantidad superior 
a la de cualquier época pasada, ya que se han 
sobrepasado todas las marcas existentes, tanto 
en lo que se refiere a los automéviles para pa- 
sajeros como en aquellos destinados al trans- 


porte de mercancias, Existe, sin embargo, una 
gran demanda de vehiculos, en vista de la abun- 
dancia de délares en manos del pdblico en ge- 
neral, y especialmente porque los abonos, que 
antes tenian como limite 18 6 24 meses, han si- 
do aumentados hasta 48 meses, lo cual facilita 
mucho su adquisicién, Aun cuando la produe- 
cién de vehiculos sea abundante, se cree que no 
sera tan facil su exportacién en gran escala. 

Llantas.—Los detallistas comunican que no 
tienen Ilantas suficientes para Ilenar las nece- 
sidades del pablico que acttialmente las esté 
comprando. 

Casas-habitacién.—Existe una demanda ge- 
neral de casas en todo el pais, lo cual se va a 
acentuar con motivo de las restricciones credi- 
ticias que solicité recientemente el Presidente 
de le Repdblica. Se espera completar 1.250,000 
unidades el presente afio, lo que hard un total 
de 4,935,400 que se ha construido desde la gue- 
rra pasada, calculandose que habré que cons- 
truir 500,000 casas cada afio, a fin de poder 
Henar las necesidades de la clase media y pobre. 

Articulos eléctricos.—Existen en abundan 
cia en las tiendas de todo el pais, que el pfiblico 
est4 adquiriendo en previsién de una esecasez 
como la que se not6 durante el fltimo periodo 
bélico. En caso de guerra no se manufacturarin 
estos productos en la cantidad que actual- 
mente. 

Ropa.—No hay escasez, pero esté aumentan- 


do el precio, especialmente de la fabricada 
con lana. Las reservas de esta fibra son bajas 
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y existe la neeesidad de importar nuevas can- 
tidades a un precio que va en aumento. La 
fibra de rayon es abundante, por lo que no ha- 
bré escasez de productos manufacturados con 
este material. . 

Carbén.—Los depésitos de carbén disponi- 
ble para su entrega inmediata no son tan nu- 
merosos como lo exige la economia; se espera 
que Jos mineros comiencen pronto a trabajar 

cinco o seis dias por semana en vez de tres, 


como actualmente lo hacen de acuerdo con. el 
contrato colectivo. 

' Gasolina.—Las necesidades militares: pue- 
den aumentarse en un 10% sin tener que recu- 
rrir a la gasolina destinada a usos civiles. Es- 
to se debe a que el Gebierno ha mejorado mu- 
cho, en los Giltimos afios, la produceién de este 
combustible, y la produccién potencial actual 
asciende a 6 millones y medio de barriles dia- 
rios. 


DALLAS, IMPORTANTE CENTRO 
DE LA MODA FEMENINA 


Por el Sr. Vicecénsul Ravager Linares Navarro, del Consulade de. México en Dallas, Texas, E. U. A. 


Durante el pasado mes de mayo, la ciuda:l 
de Dallas Hevo a cabo la IV Exhibicién de 
Modas Femeninas, habiendo roto todos los pre- 
cedentes en lo que se refiere a ventas y nimero 
de personas que asistieron a dicha exhibicié6n. 

Bellos maniquies humanos mostraron las 


modas confeccionadas en Dallas y otras ciuda- 


des de los Estados Unidos, para el otofio del 
presente afio, y se obtuvieron pedidos por mas 
de 7.5 millones de délares de los miembros de 
la Asociacién Americana de Modas de la Divi- 
sién de Mercados de la Camara de Comercio 
de esta ciudad, 

Aproximadamente cince mil compradores, 
provenieutes de 16 estados de la Union Norte- 
americana, vinieron a Dallas a presenciar la 
exhibicién de 859 lineas diferentes de articulos 
para damas y nifios, durante seis dias, por 390 
exhibidores individuales, en los hoteles locales 
de mas prestigio. 

Para tener una idea de lo que estas exhibi 
ciones representan para los comerciantes loca 
les, baste decir que, durante los seis dias de la 
exhibicién, se calcula que Dallas recibié mas 
de un millén de délares por concepto de aloja- 
mientos y demads gastos de los convencionistas. 

La importancia de Dallas, como centro del 
mercado mayorista de modas femeninas, ya ha 
side firmemente establecida en la parte sur 
de los Estados Unidos, y se considera que es 


la: quinta ciudad en importancia, después. de 
Nueva York, Chicago, San Luis y Los Angeles. 

La industria de la moda refleja el creci- 
miento de Dallas dentro de los dltimos diez 
afios. Se puede comparar el volumen de ven- 
tas del afio pasado en este ramo, de 60 millones 
de délares, con el de 1937, que apenas ascendié 
a 17 millones. 

Las 80 compafiias que confeccionan vestidos 
de mujer y de nifios en Dallas compran anual- 
mente 60 millones de yardas de diferentes te- 
las, ¥ pagan anualmente a sus émpleados m4s 
de 20 millones de délares. La venta de los 
productos se hace a 18,000 tiendas, estableci- 
das en mas de 3,500 ciudades de los 48 esta- 
dos de la Unién. 

La demanda, durante la guerra, hizo que 
muchos compradores descubrieran en Dallas 
el mercado de modas, al encontrar’ confee- 
ciones dignas de los mejores modistos parisien- 
ses y norteamericanos, y desde entonces Dallas 
ha conquistado, como ya se ha dicho, el quinto 
lugar nacional en esta industria. 

Ademaés, Dallas cuenta con wna escuela na- 
cional de disefio y corte (de las cuatro que 
existen en los Estades Unidos), fundada en 
1944 en la Southern Methodist. University, con 
el fin de estimular esta industria, Los gradua- 
dos de esta escuela ya han adquirido justa 
fama en toda la naci6n. 
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LA INDUSTRIA DEL RADIO Y LA TELEVISION 


Por el Sr. Canciller Ravaer Linares Navarro, del Consulado de México, en Dallas, Texas, B. Us A: 


Los cambios que han ocurrido en la indus- 
tria de radios, después de la introduccién de 
la televisién y la produccién comercial de re- 
ceptores de frecuencia modulada, han motiva- 
do un sinnfiimero de conjeturas acerca del mer- 
eado futuro. El interés general en dichos cam- 
bios ha sido acentuado por las ventas generales 
de aparatog de radio a precios sumamente ba- 


jos, asi como la reduecién de precios en los 
aparatos de televisién con pantallas de 7” a 
10”. Un andlisis de la produccién, ventas y 
otros factores no mostré una baja en el volu- 
men de la industria de aparatos de radio y 
televisién durante el afio de 1948, e indica que 
el volumen para el de 1949 serfa mantenido, 
si no aumentado. Este volumen se debe prin 


Cuadro num. | 


VENTAS DE RECEPTORES DE RADIO 
Y PROMEDIO DE PRECIOS AL MENUDEO 
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cipalmente a la expansién rfpida y continua 
en la produccién y ventas de aparatos de te- 
levisién. 


DEMANDA DE APARATOS DE RADIO 
EN LA POSTGUERRA 


E haber eliminado los serios problemas que 
se presentaron para Ja reorganizacién de la 


1939 


19% «= aga 1956 1947) = 19k6 


industria, al terminar la guerra, permitié.que 
la industria de aparatos de radio entrara en 
un ciclo rApido de produccién de los recepto- 
res para hogar. Consecuentemente, la deman- 
da atrasada de receptores adicionales y la re- 
posicién de los ya en uso hicieron que la pro 
duccién y ventas en el afio 1946 llegaran al in- 
dice mas alto conocido hasta entonces. Nuevas 
metas, tanto en produccién como en ventas, fue- 
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em 


— 


nivel normal en los inventa- 
1948 la oferta igualara a la 
nda: esta situacién se refleja en la faci- 
d con que los consumidores pueden com. 


Fak 


prar los modelos deseados, y, aunque en 1948 

las ventas de radios fueron m4s bajas que los 

18.221,000 aparatos vendidos en 1947, ran 

= — lugar en la historia de la industria 
radios, 


TENDENCIAS DE PRECIOS 


Aunque la industria de radios en los afios 
anteriores a la guerra, por medio de produc- 
cién en masa y economias técnicas, habia se 
guido el mismo curso que otras industrias, re 
bajando los precios de unidades con el consi- 


Cuedro ném Il 


PRODUCCION DE RADIO - RECEPTORES 
DE AMPLITUD Y FRECUENCIA MODULADAS 
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1946 


guiente aumento de ventas, después de la gue. 
rra sufrié una aguda alza de precios. Este 
aumento fue debido en su mayor parte a los 
eostos de material y produccién y al aumento 
en lag ventas de los receptores de frecuencia 
modulada con altos precios. 


1947 


1948 
FRECUENCIA MODULADA 


El rfpido crecimiento de la frecuencia mo 
dulada en el periodo de la postguerra se ilus 
tra en el cuadro nimero 2. La popularidad de 
la frecuencia modulada, aunque un tanto olvi- 


450 








TOMO Ill 


INFORMACION CONSULAR 


: 


NUM. 10 





dada debido ala publicidad de la televisién, 
ha contribuido grandemente a estimular las 
ventas de radios y a mantenerlas en un nivel 
alto: el precio medio de los receptores de fre- 
cuencia modulada era mucho mas elevado = 
el de los radios de amplitud modulada en J 

y 1947. Se espera que, con una produccién ace- 
lerada de receptores de frecuencia modulada, 
se obtenga una reduccién en su precio (los re- 
ceptores pequefios de frecuencia modulada pue- 
den obtenerse ahora por 30.00 délares o me- 
nos). Sintetizando, el precio medio de los ra- 
dios continuaré la escala descendente que ini- 
cié en 1948. 


FUTURO DE LA PRODUCCION 
DE RADIORRECEPTORES 


Las estadisticas de produccién nos dan una 
clara idea de la popularidad relativa de los 


varios tipos de radio y permiten predecir el 
futuro, y se pueden ver en las grAficas de esta- 
disticas de produccién marcadas con los né- 
meros 2 y 3, que estén tomadas de la Asocia- 
cién de Manufactureros de Radios, cuyas afi- 
liadas producen de 85 a 90% de la produccién 
total de la industria. 

Los modelos de mesa, que siempre han sido 
la médula de la industria, Hegaron a un gran 
volamen de produccién casi inmediatamente 
después de la guerra, y significan aproxima- 
damente las dos terceras partes de todos los 
aparatos fabricados por los iniembros de la 
citada Asociacién en 1946 (véase la grafica 
niimero 3). Hasta el mes de abril de 1946, una 
tercera parte de los modelos de mesa fabrica- 
dos cada mes se encontraba en la categoria 
de los precios bajos (precio de fabrica me 
nor de 12.50 délares). Después de esa fecha, 
sin embargo, decliné la produccién de radios 


Cuadro lil 
PRODUCCION DE RADIO-RECEPTORES 
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1.022,689 


499,583 
2,153,095 
1.987,127 
3.029,637 
1.383,205 
8.514,175 


144,429 
2,114,133 
1.541,598 
3.409,013 
1.350,711 
4.705,909 


17,516,822 13,265,793 
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de 12.50 délares o menos, como un 
de los costos del material y mano 
¢ obra, y por la demanda 1 de re 
tores de mejor calidad. Los modelos de me 
sa con precios de fabrica de mds de 12.50, que 
llegaron al mäximo de produccién mensual 
(983,700) en octubre de 1946, aleanzaron un 
nuevo cenit durante el afio de 1947, y en 1948 
sufrieron una baja de casi el 50%. Los apara- 
tos de mesa, operados por ba aleanzaron 
la suma de 103,700 délares en octubre de 1946, 
pero declinaron rApidamente después. 
Laos otros tipos de receptores (consolas, por- 
tatiles, de automévil) no alcanzaron el mAxi- 
mo de su produccién sino hasta octubre de 
1947, y desde entonces hasta diciembre de 1948 
se vendieron mucho mejor que cualquier otro 
tipo. 

Existe bastante confusién en da industria 
de fonégrafos, como resultado directo de la 
aparicién, en el mercado, de productores de dis- 
cos que requieren diferentes revoluciones. Esta 
situacién, sin duda-alguna, est4 retardando las 
ventas de los radios-consolas, ya que la mayo- 
ria de ellos esté equipada con fondgrafos. La 
venta de los radios de automdéviles también 
puede declinar, en virtud de que los compra- 
dores de automéviles nuevos pueden ahora de- 
cidir si quieren comprarlo con radio o sin é1. 


RECEPTORES DE TELEVISION 


El desarrollo mas asombroso de la indus- 
tria del radio, después de la guerra, ha sido el 
desenvolvimiento de la televisién: antes de la 
guerra no existfan mas de 5,000 aparatos re- 
ceptores de televisién, y en 1946 sdélo se lan- 
zaron al mercado 6,400 aparatos. Las dificu)- 
tades que existian para la produccién de tu- 
bos de rayos citodos fueron subsanadas, y se 
perfeccioné la técnica de su produccién en ma- 
sa, habiendo alcanzado ésta 178,600 unidades 
en 1947, y aproximadamente 975,000 en 1948. 
Los informes obtenidos de esa industria indi- 
can que para 1949 se habia fijado un minimo 
de dos millones de receptores de televisién, 
aunque cantidades insuficientes de tubos de 
rayos cAtodos y estafio pueden haber limitado 
dicha suma. Ya sea que se haya alcanzado o 
no la meta indicada, la produccién de 1949 fue 
superior a la del afio anterior. 

Si tomamos en consideracién el promedio 
del precio de venta de los aparatos de televi 
sién (que se calcula en 375 délares), e] mejo 
ramiento de la televisién significarAé una ma 
yor entrada, en comparacién con el nimero de 
receptores vendidos (véase el cuadro nimero 
4). El valor en délares del precio de menudeo 
de la televisién, que equivalié a menos del 7% 
de las ventas totales de la industria en 1947, 
aumenté6 aproximadamente al 30% de las ven 
tas totales en 1948. Si la meta de producir y 
yender dos millones de receptores de televisién 


fue obtenida en 1949, la entrada en ddlares, 
a esta fase de las operaciones de la indus- 
tria, igualaria y posiblemente excederia al va: 
lor de las ventas de menudeo de los receptores 
de radio: esto signifiearfia una gran vietoria 
para la industria, en su cuarto afio de produce 
cién comercial. 


ALCANCE DEL MERCADO 
' DE TELEVISION 


En la actualidad operan unas 56 estaciones 
de television, y posiblemente ya empezaron o 
pronto empezarfn a hacerlo algunas més, de 
las 78 que se habfan autorizado a principios 
de 1949. Las estaciones que operaban para en- 
tonces estaban situadas en 42 ciudades de 28 
Estados, y se caleulaba que contaban con el 
40% de la poblacién total dentro de su alcan- 
ce. La Comisién Federal de Comunicaciones 
no expediré nuevas licencias mientras no se 
terminen las investigaciones que dicha Comi- 
sién ha iniciado, sobre las potencialidades de 
la banda de ultra alta-frecuencia para radio 
comunicaciones comerciales. Una vez resueltos 
los problemas técnicos de la ultra alta-frécuen- 
cia, pueden encontrarse muchos otros canales 
para el uso de numerosas estaciones, que ahora 
no cuentan con espacio suficiente dentro de 
los 12 ecanales actuales. La instalacién recien- 
te de cablé coaxial, para ligar las costas del 
Este con las ecadenas de televisién del Medio 
Oeste, ha dado un nuevo impetu a la potencia- 
lidad de la televisién: este nuevo eslabén per- 
mite la presentacién de programas de televi- 
sién en ambas regiones, 

Cuando aumente el nfimero de estaciones y 
la calidad de los programas de televisién me 
jore, se espera que aumente la demanda de 
aparatos receptores. Sin embargo, la venta de 
receptores puede quiz dificultarse m4s y mds 
cada dia, enando los mercados locales vayan 
llegando a su punto de saturacién. Si el pre- 
cio de venta, instalacién y compostura se re- 
baja materialmente, por medio de métodos de 
producci6én mejorados, el mercado se amplia- 
ré en forma correspondiente. De todas mane- 
ras y durante los meses préximos, los benefi- 
cios del industrial y distribuidor serAn propor- 
cionalmente mas grandes que en el pasado. 


FABRICANTES DE APARATOS DE RADIO 
Y TELEVISION 


El] namero de industriales ha cambiado con- 
siderablemente desde el fin de la guerra: al 
reasumirse la produccién de radios receptores 
para el piblico en general, nuevos industriales 


entraron en este mercado. En 1941 habia un 
total de 58 compafifas fabricando radios para 
casa y automdéviles; a mediados de 1946 habia 
132 compafifas (inecluyendo muchas estableci- 
das en otras ramas aliadas, que entraron en 
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produccién civil de aparatos de radio); en el 
otofio de 1948, cuando quedé satisfecho el re- 
cargo de érdenes atrasadas que se habian acu- 
“mulado durante la guerra y apreté la compe- 
tencia de nuevas ventas, este mimero rebajé 
a 107. 

De las 58 compafifas que fabricaban radios 
en 1941, 49 se encontraban todavia en produc- 
cién en el otofio de 1948; del total de 132 com- 
pafifas en este ramo en 1946, 80 eran nuevas. 
A mediados de 1948, 43 compafifas de las nue 
vas habian interrumpido su produccién, y Gni- 
ecamente 37 permanecian activas. Con la com- 
petencia en el mercado de radios aumentando 
cada dia, es probable que nuevos manufacture- 
ros entren a este campo, y que un nimero ma- 
yor de compafifas, ya sea voluntaria o involun- 
tariamente, fracase. 

Como es de esperarse, e) aumento relativo 
del nimero de compafifas que fabrican recepto- 
res de televisién es m4&s pronunciado que el 
mismo aumento para aparatos de radio: antes 
de la guerra, s6lo una compafiia se dedicaba a 
la produecién comercial de receptores de tele- 
vision; y el nGmero de compafiias que fabrican 
o se preparan a fabricar receptores de televi- 
sién habia aumentado a 40 a mediados de 1946 
y a 76 en 1948. De esas compafifas, 58 fabrican 
radios. La preponderancia presente de la in- 
dustria de radios en el campo de receptores de 
television puede ganar fmpetu, al mismo tiem- 
po que aumente la competencia en el mercado 
declinante del radio. 


Aun a pesar del gran aumento de la post- 
guerra en la industria de la televisién y el mer. 
cado para receptores, 12 compafifas, de las 40 
que se encontraban en produccién o prepardn- 
dose para entrar al mercado en 1946, se han 
retirade del mercado. La técnica especializa- 
da en la preduccién de receptores de televisién, 
por sus demandas de ingenieros especializados, 
presenta grandes dificultades a cualquier ad- 
venedizo en dicho campo. 


PANORAMA DE 1949 


Hubo una disminucién en la venta y pro- 
duccién de radios en 1949, y al mismo tiempo 
un aumento en la produccién y ventas de apa- 
ratos de televisién. Al haberse satisfecho las 
demandas de los radiorreceptores y retrasarse 
las ventas de los aparatos de tipo consola de 
precios mayores, cuando menos temporalmen- 
te, por la confusién que existe en los tocadis- 
cos, asi como las reducciones en las ventas de 
radios en las zonas que van siendo reemplaza- 
dag por televisién, es de esperarse que la ven- 
ta mfixima de unidades de radio no haya pa 
sado de diez millones en 1949. Por otro lado, 
las tendencias de las ventas de receptores de 
televisién en 1948 continuaron, con una venta 
total que se espera que exceda de 500 millones 
de délares, y la venta conjunta de aparatos de 
radio y televisién se cree que haya aleanzado 
la suma de 1,200 millones, a que ascendié en 
1948. 


Cuadro ném. IV 


VENTAS DE RADIOS Y APARATOS DE TELEVISION 
(EN DOLARES) 





Ventas de radios 


180.500,000 
214.500,000 
330.000,009-- 
450.000,000 
450,000,000 | 
250.000,000 
355,000,000 
347.841,000 
415.795,000 
701.550,000 

1,164.548,000 
862.950,000 





Ventas de aparatos de televisién Totales 


353.600,000 1,216.550,000 
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LA COMPANIA DE ACEROS DEL PACIFICO, S. A. 
F (HUACHIPATO, Chile) 





Por Deereto Supremo N° 2,004, de 3 de ma- 
yo de 1946, fue autorizada la existencia, y se 
aprobaron los Estatutos, de la Sociedad “Com- 


paiiia de Aceros del Pacifico, S. A.”, y por el - 


mismo Decreto, modificado posteriormente por 
el N® 3,190 (25 de julio de 1947), se dispuso 
que, para declararla legalmente instalada, de- 
beria acreditarse, dentro del plazo de dos afios 
(eontados a partir del 3 de mayo de 1946), la 
suscripcién integra del capital y el pago de la 
tereera parte de su valor. 

En la suseripcién de las acciones correspon 
dientes a particulares (Serie “B”), la Compa- 
fifa recibié la valiosa aportacién de varias ins- 
titucionées banearias, compafiias salitreras, de 
cobre y carbén, compafiiag de seguros, socieda- 
des comerciales y numerosos particulares, lo 
enal permitié cumplir con las condiciones pre- 
vias a la declaracién de instalacién legal de 
la Sociedad, Una vez acreditada la suscripcién 
total del capital, el Gobierno de Chile, por 
Decreto de Hacienda N® 3,418, del 24 de mayo 
de 1948, declaré legalmente constituida la Com- 
. pafifa de Aceros del Pacifico, 8. A. 

A mediados de 1948 se dié cumplimiento a 
las condiciones que exigié el Export - Import 
Bank of Wéshington, para la apertura de un 
crédito por 28.000,000 de délares destinado a la 
adquisicién de maquinaria y equipo, pago de 
servicios, etc., para la Planta de Acero de San 
Vicente (Huachipato), y a principios de julio 
’ de ese afio el Banco mencionado comunied que 
el crédito habia sido abierto, 

Durante 1948 se hizo una revisién general 
del presupuesto para la construccién de la 
planta de San Vicente, ya que el aprobado por 
el Directorio de la Compafiia de Aceros del 
Pacifico, en noviembre de 1947, se basaba en el 
proyecto preparado por la Oficina de Nueva 
York en los primeros meses de ese aũo, consi- 
derando los precios de 1946; y el nivel general 
de precios en los Estados Unidos de América. 
en el primer semestre de 1948, comparado con 
el nivel de 1946, se habia elevado en un 35%. 
Por otro lado, las condiciones de precios en 
Chile se habian modificado en igua) forma, 
substancialmente. Adem4s, era preciso tomar 
en consideracién algunas Inversiones comple 
mentarias, que fueron estimadas indispensa- 
bles para asegurar el éxito durante la opera- 
cién de la planta. 

Como derivacién del aumento en el presu- 
puesto general, hubo necesidad de obtener 


ge Por el Sr. Canciller Avperto Cruz vet Rio, de la Embajada de México en Chile. 


nuevos recursos financieros, tanto para las 
compras en los Estados Unidos de América 
como para las inversiones en moneda chilena, 
y asi, por intermedio de la CORFO, se presen- 
t6 al Heport-Import Bank (agosto de 1948) 
una solicitud de ampliacién del crédito conce- 
dido, para cubrir el valos mayor de las inver- 
siones en délares; simultaneamente, la Compa- 
ita de Acerog del Pacifico, 8. A., solicité de la 
CORFO un nuevv crédito, que cubriera las ma- 
yores inversiones en moneda chilena: el 25 de 
octubre de 1948 la CORFO otorgé el crédito 
solicitado por $ 250.000,000.00; el Eaxport-Im- 
port Bank concedié, a fines de diciembre de 
1948, un crédito adicional, firmandose el 7 de 
febrero de 1949 el contrato respectivo, deno- 
minado suplementario y de enmienda, segin el 
cual: 

1) El erédito a favor de la CORFO, desti- 
nado a la Planta Siderfirgica de Huachipato, 
se aumentaba de 28 a 48 millones de délares; 

2) La fecha final para hacer adelantos so- 
bre el crédito se prorrogaba del 31 de diciem- 
bre de 1948 al 31 de diciembre de 1950; y 

3) Se modificaban las condiciones relativas 
al pago, estableciéndose que la primera cuota 
de amortizacién seria pagada el 15 de junio de 
1951, y las 39 cuotas restantes vencerian y se- 
rian pagaderas semestralmente, y en forma su- 
cesiva, a partir de esa fecha. 

Estos créditos adicionales cubren los au- 
mentos generales de precios de materiales, 
equipo y maquinaria, de sueldos y jornales, y, 
ademas, el desarrollo del yacimiento de calizas 
en la isla Guarello, la construccién de la fa- 
brica de Acido sulfarico y de varias ampliacio- 
nes y nuevas obras en la planta y en la zona 
industrial vecina. También se estima que au- 
mentan las provisiones para la adquisicién de 
materias primas y dem4s gastos de puesta en 
marcha de la planta. 

Con ocasién de esta ampliacién del crédito 
siderairgico, fue menester una modificacién del 
Articulo Primero de la Ley namero 8,595, de 
1° de octubre de 1946 (que limitaba la facultad 
del Presidente de la Repũbliea para otorgar la 
garantia del Estado al primitivo crédito de 28 
millones de délares, otorgado por el Eximbank), 
modificacién que se obtuvo con la Ley N® 9,298 
(Diario Oficial del 29 de enero de 1949), en 
cuyo Articulo 4° se reemplazaba el articulo 
modificado por una disposicién m4s amplia 
que permitia al Presidente de la Repdblica 
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otorgar la garantia del Estado hasta por 65 
millones de délares al Ezimbank, por el crédito 
para la Planta Siderfirgica de Huachipato e 
instalaciones anexas, y a las obligaciones su- 


plementarias que se contrataren en la misma 
© en otras instituciones bancarias, o con pro- 
veedores extranjeros, 

A continuacién se deta)\an los recursos ac- 





Concepto 


En délares moneda chilena Total on Dice! 


on en délares)* 





Recursos FinaNcreros 


Corporacién de Fomento ooo Serie A. 

Caja de Amortizacién, Serie B.. 

Accionistas particulares: compafiias de segu- 
ros, productores de cobre, de salitre, de 
carbon, compafifas de distribucién e inver- 
sionistas varios, nacionales y extranjeros.. 

Oréditos: 

Crédito concedido por el Baimbank al 4% de 
interés y 20 afios de 

Orédito concedido por el Banco Central, al 
3% de interés y 10 afios de plazo.. 

Crédito concedido por la CORFO, al 3% de 
interés y 20 afios de plazo.............:- 


Orédito concedido por la Caja de Amortiza- 
cién. .... 


5,000,000 
2.000,000 


8.000,000 





PresupugsTo GENeRAL 


a) Ingenieria del proyecto; gastos de admi- 
nistracién y vigilancia técnica 

b) Equipo, maquinarias y servicios para la 
construccién. .... 

c) Costos (puesto 8. Vicente) de maquina- 
rias, eqnipos y materiales para planta y 

de instalacién 
d) Complementarios para materias primas, ca- 


sas del personal, poblacién permanen- 


te, ete. . 

e) Capital de explotacién, gastos de puesta 
en marcha, etc. . . 

f) Imprevistos 


15.338,000 
5.626,000 


53.415,000 
7 


671,000 


10.125,000 
2.025,000 


87.200,000 





* Para el equivalente se estimé 1.00 délar = $ Ch. 31.00. 





tuales de que dispone la Compafifa de Aceros 
del Pacifico, 8. A., considerando los nuevos 
créditos logrados, asi como el Resumen del 
Presupuesto General, segGn las Gltimas revi- 
210neR 


CAPITAL | 


Durante 1948 se suscribié la totalidad del 
capital de 15 millones de délares. De este to- 
tal se habian pagado, al 31 de diciembre de 
1948, 12.956,852.22, 7.308,240.94 de los cuales 
fueron abonados en efectivo, y 5.648,611.28 con 


documentos, con vencimientos en 30 de junio 
y 1° de julie de 1948, 30 de junio y 1° de ju- 
lio de 1949, y 31 de marzo de 1950. 

Como un medio de facilitar los aportes de 
la CORFO, se convino en la entrega a la Com- 
pafiia de Aceros del Pacifico (CAP) de un 
conjunto de valores y créditos por 2.693,988.97 
délares. Una pequefia parte de estos valores 
fue liquidada durante 1948; el saldo fue de 
vuelto, totalmente, el 31 de diciembre, ya que 
la CORFO efectué en efectivo los abonos que 
le correspondian por su parte. 


455 





TOMO III 


Octubre de 1950 


NUM. 10 





CREDITOS 


Durante 1948, la CAP formalizé.la emision 
de bonos (debentures) por 11.096,700.00 déla- 
res, que fueron autorizados por la Junta Ex- 
‘traordinaria de Accionistas, con fecha 26 de 
mayo de 1948. De ellos, 10.000,000 de délares 
fueron adquiridos por el Banco Central de 
Chile, y 1.096,700 por la Caja de Amortizacién. 
Con esta operacién se cancelaron los antici- 
pos hechos a CAP por el Banco Central y la 
Caja mencionada durante 1947, por 7.000,000.00 
y 1.096,796.77 délares, respectivamente. 

Al 31 de diciembre de 1948, la CAP habia 
utilizado un total de créditos a largo plazo 
por 26.257,000.73 délares, que se distribuye asi: 


Doélares 


Crédito de la CORFO 2.160,300.73 

Bonos tomados * Banco Cen- 
tral. ‘ 

Bonos tomados or C ‘aja ‘de 
Amortizacién, . a 

Crédito Eaimbank, por ‘inter- 
medio de CORFO. . 


10.060,000.00 
1,096,700.00 
13.000,000.00 


TOTAL...  26.257,000.73 

Ademas, la CAP habia obtenido crédi- 
tos de los proveedores de Estados Unidos 
de América, de equipo y maquinarias, por 
907,779.74 délares, de los cuales se han utili 
zado 358,700.57, y se ha amortizado un total 
de 99,669.68 délares, quedando, al 31 de diciem- 
bre de 1948, un saldo vigente por 259,030.89. 

Para financiar las compras de equipo y 
maquinarias en los Estados Unidos, mientras 
se obtiene el reembolso correspondiente del 
Evimbank (el cual efectda sus avauces por 
adquisiciones ya pagadas), la CAP, por inter- 
medio de la CORFO, opera obteniendo crédi- 
tos a corto plazo con distintos bancos de New 
York. Al 31 de diciembre de 1948, el total de 
estos anticipos aleanzaba a la suma de 
1.199,000 délares. 


INVERSIONES 


Al 31 de diciembre de 1948, la inversién 
total en la Planta de San Vicente (Huachi 
pato) alcanzaba la suma de 31.572,027.17 dé- 
lares, de los cuales 23,647,394.30 correspon- 
den a inversiones en délares y 7.924,632.87 a 
inversiones en moneda .corriente chilena. Del 
total sefialado, 23.647,394.30 délares corres. 
ponden a compras de maquinarias y equipo 
en los Estados Unidos, 4.361,382.57 a compras 
en Chile y 3.563,250.30 a sueldos y jornales en 

"Chile. | 

La inversién en los proyectos y servicios 

complementarios de la Planta de San Vicen- 


te (explotacién de calizas de la isla Guarello, 
habitaciones para el, personal, proyecto de po- 
blacién permanente y proyecto de zona indus- 
trial) aleanzaba, al 31 de diciembre de 1948, 
a 731,911.49 délares, de los cuales 663,453.70 
corresponden a gastos en moneda chilena y 
68,457.79 a inversiones en moneda extranjera. 

Ademafs, para la misma fecha, la CAP te- 
nia compromisos por compras de equipos y 
maquinarias ascendentes a 16.064,435.49 déla- 
res, de los cuales 15.725,690.43. correspondian 
a compromises por. compras en los Estados 
Unidos y 338,745.06 a compromisos por com- 
pras en Chile. 


COMPRAS DE EQUIPO, MAQUINARIAS 
Y MATERIALES 


Durante 1948, por intermedio de su oficina 
en Nueva York, la CAP colocé 1,693 é6rdenes 
de compra, por un valor total aproximado de 
19 millones de délares, FAS. puerto de embar- 
que, De las compras anteriores, se embarcé a 
Chile desde Estados Unidos un total de 30,283 
toneladas de maquinarias, materiales y equi- 
po. destinado a la planta, por un valor apyo- 
ximado de 10 millones de délares, CIF. puer- 
to chileno. 


COMPRAS EN CHILE 


Respecto a las compras efectuadas en el 
pais directamente por la oficina en Santiago, 
y algunas por la oficina de Construccién, se 
emitieron 3,747 érdenes de compra, con un va- 
lor aproximado de 87.000,000 de pesos, mone- 
da corriente, 


TRABAJOS DE CONSTRUCCION 


Durante 1948 se aumenté el ritmo de lo« 
trabajos de construccién de la Planta Sidertir 
gica de Huachipato, en la forma siguiente: 

a) Muelle.—Quedé terminado en el segun- 
do semestre, y el primer barco atraeé el 21 de 
noviembre. Desde entonces han sido descarga- 
dos 24 barcos, que llevaron un total de 20,900 
toneladas de equipo, maquinarias y materia- 
les de construccién. La cantidad total que de- 
ber4 descargarse por el muelle de la Compa- 
fiia se estima en 140,000 toneladas, lo que per- 
mitiraé ahorrar aproximadamente 15.000,000 
de pesos, de lo que habria costado hacer esta 
descarga en el puerto de Talcahuano, Ello re 
presenta el 50% del valor del muelle de Hua- 
chipato. 

b)| Departamento de almacenamiento de 
materias primas—Se ha coloeado el total 
de las fundaciones de las cintas transporta- 
doras y dems equipo necesario para el trans- 
porte, carga y descarga de las materias primas. 
Asimismo, se ha completado la construccién 
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de las tolvas que recibiran el ¢arbén_chileno 
y el smportado, e 

c) Coqueria.—Se han completado totalmen- 
te los cimientos y se han colocado 12,000 to- 
neladas de refractarios (90% del total). Esté 
terminado el trabajo de refractarios en tres 
de las cinco baterias que componen la coqueria, 
y est& por terminarse el trabajo de las dos 
que faltan. Se ha empezado a montar el acero 
estructural y el equipo mecinico, estimandose 
que se ha colocado ya mas del 60% del total 
requerido, 

ad) Planta de subproductos,—Comprende 
una planta para purifiear gas, una para recu- 
perar el benzol y otra para destilar el alqui- 
tran. En estas plantas se construyé en 1948 
el total de los cimientos, y se aumenté el 70% 
del acero estructural, habiéndose iniciado la 
instalacién del equipo y maquinaria, Estos 
trabajos se encuentran muy adelantados en 
la actualidad. 

e) Alto horno e instalaciones augiliares.— 
Durante 1948 se completé el total de los ci- 
mientos de las tolvas de materias primas, pozo 
de carga, alto horno, recuperadores de calor, 
instalaciones para limpiar el gas, patio de 
fundicién y casa de compresoras. Actualmen- 
te se encuentra muy adelantado el montaje de 
la parte estructural correspondiente al hogar 
del horno. 

f) Laminador de planchas, chapas y hoja- 
lata.—Se compone de 8 edificios, con una su- 
perficie total cubierta de mas de 28,000 m*, En 
1948 se construyé el total de los cimientos de 
los edifieios y del equipo y maquinaria. Se 
ha montado el 98% de los edificios, lo que re- 
presenta 3,800 toneladas de acero estructural. 
Con la ayuda de 5 puentes-grias, se ha mon- 
tado aproximadamente ei 40% del equipo y 
maquinaria. 

g) Laminador de barras y perfiles livia- 
nos.—Se ha construido la totalidad de los ci- 
mientos del edificio y mas del 70% de las bases 
para equipo y maquinaria. Se montaron més 
de 500 toneladas de acero estructural, lo cual 
representa nis del 40% del total del edificio. 

h) Maestranza.—En 1948 se completé la 
construccién del edificio y sé encuentra insta- 
lado todo el equipo y maquinaria, Est4 ya al 
servicio de la faena de construccién, 

i) Fabrica de caterta de acero.—Se terwi- 
né el montaje del edificio y se completé la 
construccién de las bases para todo el €quipo 
habiéndose iniciado ya la fabricacién de ca- 
fieria para la distribucién de gas en la zona 
de Concepcién. 


i) Servicios generales.—En 1948 se comple- 
taron los cimientos, bases y superestructuras 
de las obras de capacitacién en el rio Bio-Bio; 
se han montado las bombas y motores, e insta- 
lado nna cafierta de acero de 1.37 m. de dia- 
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metro desde la bocatoma hasta el estanque de 
sobrecarga (6,300 ms.). Se completé la construc, 
cién de un estanque de sobrecarga de 30,000 
m*. de eapacidad, y se han instalado 320 ms. 
de cafieria de.acero de 1.22 m. de didmetro, 
que une el estanque con la red interna de dis- 
tribucién de agua en el recinto de la planta. 
Ademas, se han construido mis de 1,100 ms. 
de cafieria de 0.1915. m. de difmetro, y mis 
de 1,500 ms, de cafieria de didmetros, menores, 
que forman parte del sistema de distribacién 
interna. 

Se han instalado més de 6,500 ms, de alean- 
tarillas de diversos didmetros, entre 1.37 m. y 
0.76 m., lo cual representa algo mais del 75% 
del total que se debe hacer. 

Han quedado instalados unos 18 kilémetros 
de lineas férreas, que representan més del 65% 
de} total. 

Ha quedado terminado e} edificio de la Sub- 
estacién Principal, donde rematard Ja linea de 
transmisién de 154,000 yoltios que una la plan- 
ta con la hidroeléctrica del Abanico. En la sub- 
estaciOn se complet6 la instalacién de celdas, 
de interruptores y equipo de medida. También 
se construyé en 1948 el edificio de la Subesta 
cién Sur, y se instalé el total del sistema aéreo 
de distribucién. de la zona Norte. Simultanea- 
mente, se empezd la construccién del sistema 
subterraneo de distribucién. Est& en marcha 
uno de los grupos de emergencia de generacién 
de corriente continua, el cual permite operar 
las gréas del laminador de planchas y de la 
Maestranga. Ya se completaron las bases para 
la planta generadora de vapor y de energia eléc- 
trica, y se est4 instalando el acero estructural 
y el equipo de esta planta. 

Con objeto de dar una idea de la magnitud 
de la faena de construccién, se proporcionan 
los siguientes datos: 


Obreros que trabajan en la construe- 
cién de la planta 
Obreros en_faenas complementarias. . . 


Total de obreros 


Total de empleados 


Material importado recibido (al 
31 de diciembre de 1948).... 

Movimiento de tierra realizado 
hasta 1948 

Concreto colocado (al 31 de di 
ciembre de 1948) 

Armadura de concreto colocada 
a la misma fecha 

Acero estructural colocado (a 
la misma fecha) 

Refractarios colocados 
misma fecha) 


71,000 tone, . 

826,000 m’*. 

50,300 m*. 
3,600 tons. 
4,800 tons. 


(a la 
12,000 tons 


(Conclniré ) 
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Técnicos Extranjeros 





OFERTAS DE SERVICIOS 


ofrecimientos, a obtenerlos, en 


tionar directamente, de la Secretaria de Gobernacién 
VECNICOS RESIDENTES EN SUIZA, ALE- 


MANIA Y AUSTRIA 


(Solicitudes enviadas a nuestra Legacién 
en Berna, Suiza: en cada caso, de acuerdo con 
la Ley General de Poblacién, y por instruccio- 
nes de dicha Legacién, el interesado se dirigié 
a la Secretaria de Gobernacién, envidndose 
copia a la de Relaciones; en sus casos, la co- 
municacién fue remitida a la de Economia.) 


EBERHARDT, Max. 


Nacionalidad: Suiza. ; 
Jonecimientos técnicos: Construccién de ma 
quinas agricolas. — 
Direecién: Zurichstrasse 182, Kusnacht, Suiza. 
Observaciones: Oficio 2242, de 28 de septiem. 

bre de 1946, al interesado. 


SURER, H. 
Nacionalidad; Suiza. a 
Conocimientos técnicos: Instrumentos 6pticos. 
Direccién: Birkenweg 5, Aarau, Suiza. 
Observaciones; Oficio 2238, de 28 de septiem- 
bre de 1946, al interesado, 


VOGLER, H. 


Nacionalidad; Suiza, : 

Conocimientos técnicos; Quimico. ‘ 
Direccién: Fidelistrasse 4, Feldkirch Vorar!- 
berg, Austria. ; 
Observaciones: Oficio 2192, de 14 de septiem 

bre de 1946, al interesado. 


ARNDT, Karl. 


Nacionalidad; Alemana, , 

Conocimientos técnicos: Dentista, técnico en 
construccién de aparatos dentales, trabajo 
en laboratorios de investigaciones. 

Direccién: Lindau/Bodensee, Alemania. 

Observaciones: Oficio 58, de 17 de enero de 
1947, al interesado. 


WEIBEL, Theodoro. 


Nacionalidad; Suiza. 

Conocimientos técnicos: Ingeniero; construc 
cién de carreteras, aerédromos, drenaje. ete 

Dirececién: Florastrasse 6, Muri (Berna), Sui 


za. 
Observaciones: Oficio 169, de 12 de febrero de 
1947, al interesado, 
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inteligencia de que 
» los permisos de internacién corres 


Embajadas, Legacionee y 
La Direccién del Servicio Consular, 
mayores datos sobre los referidos 
a estos Gltimos ges- 
pondientes. 


HAJEK, Ljudevit. 
Nacionalidad: Yugoeslaya. 
Conocimientos téenicos: Experto en la indus. 
tria textil. 
Direccién: Mialheim-Wigoltingen, Suiza. 
Observaciones: Oficio 75, de 18 de enero de 
‘1947, al interesado. 


VACULA, Julius, 

Nacionalidad: Checoeslovaca. 

Conocimientos téenicos: Experto en construc. 
cién de aparatos fototécnicos, especialmen. 
te para avion. 

Direccién: Brudersdorf-i-Dargun, 
burgo, Alemania. 

Observaciones: Oficio 74, de 18 de enero de 
1947, al interesado. 


GASCHLER, A. 

Nacionalidad: Alemana. 

Conocimientos téenicos: Quimico, ciencia até- 
mica. 

Direccién: Landshut, Baviera, Stethainerstr. 
13, Alemania. 

Observaciones: Oficio 521, de 17 de marzo de 
1947, al interesado. 


MENSDORF, Fred. 
Nacionalidad; Alemana. 
Conocimientos téenicos: Quimico. 
Direccién: Konstanz, Eichhornstr, 84, Alema- 
nia, 
Observaciones: Oficio 265, de 4 de marzo de 
1947, al interesado. 


HANSEN, Wérner. 

Vacionalidad: Alemana. 

Conocimientos técnicos: Ingeniero; construc- 
cién de maquinaria, 

Direecién: Hamburgo, Langenhorn 1, Bornweg 
200, Alemania. 

Observaciones: Oficio 340, de 3 de marzo de 
1947, al interesado. 

BERGMANN, Walter. 

Vacionalidad; Alemana. 

Conocimientos téenicos: Exspecialista en cons- 
truecién de radios. 

Direccién: Arnstadt/Thur., Schulplan 8, Ale- 
mania. 

Observaciones: Oficio 373, de 19 de marzo de 
1947, al interesado. 


RINGLEB, Heinrich. 
Nacionalidad: Alemana. 


Mecklem- 
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Conocimientos técnicos: Constructor de maqui- 


naria. ; 

Direccién: Osterode/Harz, Herzbergerstr. 23, 
Alemania. 

Observaciones: Oficio 376, de 19 de marzo de 
1947, al interesado. 

KUPFERSCHMIBED, Karl. 

Nacionalidad: Alemana. 

Conocimientos técnicos: Ingeniero mecinico, 
especialista en construccién de calderas de 
vapor, 

Direccién: Singen-Hohentwiel/Baden, Vallen- 
dorstr, 7, Alemania. 

Observaciones: Oficio 420, de 24 de marzo de 
1947, al interesado. 


AMANN, Friedrich. 
Nacionalidad; Alemana. 
Conocimientos técnicos: Ingeniero ; profesor de 
técnica, soldadura de metales. 
Direccién: Konigslutter, Kaiser Lotharstrasse 
3, Alemania. 
Observaciones: Oficio 182, de 13 de febrero de 
1947, al interesado, 
SOMMER 
Nacionalidad: Alemana. 
Conocimientos técnicos: 
trial. 
Direccién: Darching Obb., Villa von Reitzen- 
stein, Alemania. 
Observaciones: Oficio 261, de 25 de febrero de 
1947, al interesado. 
ZAUGG, Alex. 
Nacionalidad: Suiza. : 
Conocimientos técnicos: Ingeniero electricista. 
Direecién: Wartstrasse 139, Winterthur, Sui- 
za, 
Observaciones: Oficio 371, de 19 de marzo de 
1947, al interesado, 

ZITZLSPERGER, Sigfrid 
Nacionalidad: Alemana. ‘ 
Conocimientos téenicos: Médico, cientifico. 
Direccién: Schwabhausen Dachau, Baviera, 

Alemania. 
Observaciones: Oficio 571, de 24 de abril de 
1947, al interesado. 


TRENSCH, Rudolf. 


Nacionalidad; Alemana. 

Conocimientos téenicos: Ingeniero diplomado, 
quimico, productos famacéuticos. 

Direccién: C/o. Firma Rudolf Trensch, Lauen- 
stein tiber Elze/Hanover, Alemania. 

Observaciones: Oficio 727, de 28 de mayo de 
1947, al interesado, 

HOMEYER, Kurt. 

Nacionalidad: Alemana. 

Conocimientos técnicos: Doctor, ingeniero, ar- 
quitecto. 

Direccién: Winterbiiren - Rothwesten, 
kreis Kassel /Hessen, Alemania. 


Comerciante indus 


Land. 


Observaciénes: Oficio TH, de 14 de junio de 
1947, al interesado. 


JOHANNSEN, Hans. 
Nacionalided: Alemana. 
Cenocimientos técnicos: Electrotécnico. 
Direocién: Hamburgo 19, Osterstrasse 23, Ale- 
mania. 


Observaciones: Oficio 680, de 12 de mayo de 
1947, al interesado. 


ROULIER, J. 
Nacionalidad: Suiza. 
Conocimientos técnicos: Electrotécnico, 
Direccién: Schweizersbogenweg 7, Bienne, Sui- 
za. 
Observaciones: Oficio T00, de 17 de mayo de 
1947, al interesado. 


GRAF, Frédéric. 
Nacionalidad: Suiza. 
Conocimientos técnicos: Mecdnico. 
Direccién: 6 rue du Grenier, La Chaux de 
Fonds, Suiza. 
Obscrvaciones; Oficio 729, de 29 de mayo de 
1947, al interesado. 
CSORDAS, Eugen J. 
Nacionalidad: Hingara. 
Conocimientos téonicos: Ingeniero, conatruc- 
cién de maquinaria. 
Direccién: Hamburgo 13, Johnsallee 18, Ale- 
mania. 
Observaciones: Oficio 785, de 6 de junio de 
1947, al interesado. 
PLOETZE, Prof. 
Nacionalidad: Alemana. 
Conocimientos técnicos: Profesor de universi- 
dad de fisica experimental y técnica. 
Direccién: Freiburg/Br., Karlstrasse 59, Ale- 
mania. 
Observaciones: Oficio 788, de 10 de junio de 
1947, al interesado, 
FLORJANCIC, Peter. 
Nacionalidad; Yugoesjava, 
Conocimientos téenicos: Técnico, constructor 
de maquinaria textil. 
Direccién: Glion s/Montreux, Chalet Tzi-No, 
Suiza. 
Observaciones: Oficio 790, de 10 de junio de 
1947, al interesado, 
SEELMANN-EGGEBERT, W. 
Nacionalidad: Alemana. 
Conocimientos técnicos: Ingeniero diplomado, 
quimico, especialista en ciencia atémica. 
Direccién: Universidad de Berlin, Alemania. 
GOETTE, Hans. 
Nacionalidad; Alemana. 
Conocimientos téenicos; Doctor quimico, espe 
cialista en ciencia atémica. 
Direccién: Universidad de Berlin, Alemania. 


DANTSCHKE, Gerhard. 
Nacionalidad; Alemana. 
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Conocimientos técnicos: Cartografo. 

Direceién; Leipsig W. 31, ‘Alfred. Frankstrasse 
3, Alemania. 

Observaciones; Oficio 868, de 26 de junio de 
1947, a los interesados, 

DANTSCHEE, Wolfgang. 

Nacionalidad; Alemana. 

Conocimientos técnicos; Mecinico, especialista 
en construccién de aparatos cientificos e 
instrumentos dentales, 

Direccién: Leipzig W. 31, Alfred Frankstrasse 
3, Alemania. 

Observaciones: Oficio 863 de 26 de junio de 
1947, a los interesados. 

NEDELKOVICH 

Nacionalidad; Yugoeslava. 

Conocimientos téenicos: Ingeniero diplomado. 

Direccién: Voerde bei Hagen, Westfalen, Ju- 
goslawisches Lager, Alemania. 

BOESTROEM, Nicholas J. 

Nacionalidad; Ap&trida, de origen ruso. 

Conocimientos técnicos: Ingeniero constructor 
de aviones y automdéviles, 

Direceién:; PC-IRO Area Team 1045, 
Cost Accounting Off. Weiden Opf, 
Alemania. 

Observaciones: Oficio 1355, de 23 de octubre 
de 1947, al interesado. 

BEHDJET, Giacco. 

Nacionalidad: Persa. 

Conocimientos técnicos: Técnico electric ista 

Direccién: Neustifftgasse 141, Wien VII, Aus- 
tria. 

Observaciones: Oficio 1357, 
‘de 1947, al interesado, 

VIESSMANN, Carlos. 

Nacionalidad: Alemana. 

Conodcimientos téenicos: 
en motores Diésel. 

Direccién: Schweiggerstrasse 21, 
berg, Bav., Alemania. 

Observaciones; Oficio 250, de 
1947, al interesado. 

WEISS, Rodolfo. 

Nacionalidad: Austriaca. 

Conocimientos téenicos: Electrotécnico. 

Direccién: Brotgasse 13, Salzburg, Austria. 

Observaciones: Oficio 873, de 5 de agosto de 
1948, al interesado. 

TOKOS, Jan. 

Nacionalidad; Checoeslovaca. 

Conocimientos téenicos: Especialista produc 
tor de porcelana fina. 

Direccién: WalliseNen, Postfach 86, 

NEHLSEN, Gerard. 

Nacionalidad: Alemana. 

Conocimientos téenicos: 
nico. 

Direceion: 
seldortf, 


Engr. 
Bav., 


de 23 de octubre 


Técnico, especialista 
(13%) Niirn- 
3 de 


agosto de 


Suiza. 


Ingeniero electrotéc 


Hindenbergstr. 38, Biiderich b. Diis 
Alemania. 


Observaciones: Oficio 432, 
1948, al interesado. 
MESMER, G. 

Nacionalidad: Alemana. 

Conocimientog técnicos: Profesor y Rector de 
la Escuela Técnica Superior, Darmstadt, 
Alemania. 

Direccién: Fernruf Nr 
16, Alemania, 


KAHEE, Friedrich. 


Nacionalidad: Alemana. 

Conocimientos técnicos: Ingeniero especialista 
en celulosa de sulfito. 

Direccién: Maaraustrasse 8, Wiesbaden Kos- 
theim, Alemania. 

Observaciones: Oficio 506, 
1948, al interesado. 

KRUTZSCH 

Nacionalidad: Alemana. 

Conocimientos técnicos: Ingeniero fisico y elec: 
trotécnico, 

Direccién: Natalienstr. 14, Miinchen-Solin, Ale- 
mania. 

Observaciones: Oficio 135, de 9 de febvero de 
1948, al interesado, 

GLOS, Stanislav. 


Nacionalidad; Checoeslovaca, 

Conocimientos téenicos:; Especialista en im- 
prenta de varios colores, grafica, quimica 
y estereotipia. 

Direecién: D. P. Camp 72, Krabbenlochkaser- 
ne, Ludwigsburg bei Stuttgart, Alemania 


BANHY, Erich. 


Nacionalidad: Hangara. 

Conocimientos téenicos: Ingeniero agrénomo. 

Direccién: Budapest I1, Orsé u. 27. fm, 2, Hun 
gria. 

Observaciones; Oficio 1025, de 2 de octubre de 
1948, al interesado. 


THENHALTER, Francisco. 


Nacionalidad: Austriaca. 

Conocimientos téenicos: Especialista en prepa- 
racién de cueros. 

Direccién: Postamt 3, Postfach 1, 
tria. 


de 14 de-abril de 


. 563 u. 


692, Darmstadt 


de 5 de mayo de 


Linz, Aus- 


SUBAU, 
Nacionalidad: Alemana. 
Conogimientos técnicos: Ingeniero quimico. 
Direccién: Rembrandtstr. 11, Berlin Frieden- 
au, Alemania. 
Observaciones: Oficio 60, 
1949, al interesado. 


Alexander. 


de 19 de enero de 


Nota.—Los oficios de que se hace referen- 
cia son simplemente los dirigidos al interesa- 
do originalmente, acusando recibo de su soli- 
citud, aparte de los traémites que se hayan 
seguido posteriormente en cada caso. 
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Mercado de Bélgica 





INFORME DE JULIO DE 1950 


LA SITUACION INDUSTRIAL 
BELGA 


Carbén.—Durante el mes de mayo la ex- 
traceién de carbén se elevé a 2.217,440 tone 
ladas contra 2.350,000 toneladas en el trans- 
curso del mes anterior, Esta disminucién puede 
atribuirse a que algunas de las explotaciones 
tuvieron que bajar su promedio de produccién 
a fin de evitar el acrecentamiento de las exis- 
tencias. 

La produccién de coques,; que fue de 369,340 
toneladas en el transcurso del mes de mayo, 
baj6 un 17.2% comparativamente con la. pro- 
duceién del correspondiente mes del afio ante- 


rior (446,140 toneladas). Este retroceso se 
debe en gran parte a la disminucién de la pro- 
duccién de las fabricas de coque en las empre- 
sas metalirgicas. 


Industria siderérgica.—Esta rama indus- 
trial ha mejorado ligeramente su situacién, 
tanto por lo que se refiere a la fundicién como 
al acero en bruto. En cuanto al acero acabado, 
se nota mds bien una pequefia regresién. 

El cuadro siguiente, que indica las cifras 
de produccién relativas a los meses de mayo 
de 1937, 1949 y 1950, permite observar las fluc- 
tuaciones habidas en esta industria (cifras en 
toneladas ) : 





Concepto 


Mayo 1937 Mayo 1049 Maye 1050 





Fundicién en bruto 
Acero bruto 
Acero acabado 


Por lo que se refiere a las fabricaciones me- 
talicas también registraron retroceso, compa- 
randolas con las del mes anterior. La dismi- 
nucién se hizo sentir sobre todo en materia de 
exportacion. 


Industria tertil.—Aunque en genera] la pro- 
duceién de la industria textil qued6 superior 
al promedio de fabricacién del afie de 1949, 
durante el mes de abril filtimo la produccién 
baj6, comparativamente con la del mes ante- 
rior, 

Por lo que respecta a las hilanderias, el 
algodén, que fue la materia-que se beneficiara 
ampliamente del aumento de actividad regis- 
trado por la industria texti] en marzo, vid su 
produccién de abril bajar a 7,873.9 toneladas, 
cifra que se aproxima al promedio mensual de 


336,288 
322,025 
233,492 


332,270 
333,550 
288,190 


291,940 
290,890 
223,490 


1949. En cuanto a los tejidos, se observé igual 
sintoma de baja en los sectores del algodén, 
del rayén y de las fibras de rayon. 


Industria del papel—Durante los meses de 
abril y de mayo préximo pasados, la produc- 
cién. de la industria del papel se mantuvo al- 
rededor de 22,000 toneladas; esta cifra es 
inferior a la correspondiente del mes de marzo, 
pero netamente superior a las cifras de pro- 
duccién habidas en iguales meses de 1949. 


Curtidurias.—Después de registrar en mar 
w cifras de produccién particularmente favo 
rables, la curtiduria vid su produccién dismi- 
nuir fuertemente en abril, tanto por lo que se 
refiere a lox cueros pesados como por los cue- 
ros ligeros. 
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Mercado del Canada 
INFORME DE JUNIO DE 1950 


EXPORTACIONES CANADIENSES 
(EXCLUYENDO ORO) 
(En millones de délares canadienses) 








Concepto 

GRUPOS PRINCIPALES 
Productos 
Animales y productos animales 
Fibras textiles y sus productos 
Madera, productos de madera y papel 
Hierro y sus productos 
Metales no ferrosos y sus productos 
Productos quimicos y sus derivados 
Mercaderias miscelaéneas 
Minerales no metdlicos y sus productos 

Total de las exportaciones canadienses: 

AREAS GEHOGRAFICAS 
Paises del Imperio Britdnico: 

Reino Unidos y Europa 








298.8 
167.6 
10.8 
485.3 
126.3 
208.9 
50.1 
34.9 
47.9 
1,430.6 
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Total de los paises del Imperio BRritanico: 


Paises extranjeros: 
Estados Unidos y Posesiones 
América Latina 
Europa 
Otros paises extranjeros 
Total de exportaciones canadienses a paises 
extranjeros 





(EXCLUYENDO ORO) 
(En miles de délares canadienses) 





Concepto Mes de junio De enero a junio inclusive 
949 1950 1949 1950 





Reino Unido: 
Productos agricolas 171,589 
Animales y productos animales 25,518 
Fibras textiles y sus productos ROS 
Madera, productos de madera y papel ... 36,932 
Hierro y sus productos 11,587 
Metales no ferrosos y sus productos 77,995 
Minerales no metdlicos y sus productos .. 3.119 
Productos quimicos y sus derivados 3,109 
Mercaderias miscelAneas 4,947 


Total 52,472 335,604 
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Concepto 





Estados Unidos: 


Productos agricolas 
Animales y productos animales 
Fibras textiles y sus productos 


Madera, productos de madera y papel ... 


Hierro y sus productos 
Metales no ferroses y sus productos 


Minerales no metdlicos y sus productos .. 


Productos quimicos y sus derivados 
Mercaderias miscelAneas 





177,742 





Mercado de Cuba 





INFORME DE JUNIO DE 1950 


AZUCAR 


Desde el 1° de enero al 30 de junio de este 
año se exportaron 2.317,156 toneladas de azt- 
car. Hasta la Gltima de esas fechas habia en 
existencia 3.299,237 toneladas largas espafio- 
las; fueron exportadas a los Estados Unidos 
1.354.437 toneladas, y a los demaés paises 
962,719. 

El Instituto Cubano de Estabilizacién del 
Aztcar dié a conocer su estadistica quincenal 
del movimiento general de azficares, que abar- 
ca desde el 1° de enero al 30 de junio det pre- 
sente afio 1950, Segin dicha estadistica, el 30 
de junio de 1950 habia en existencia, prove- 
nientes de la zafra anterior, 297,698 toneladas 
largas espafiolas, que, con la produccién reali- 
zada hasta dicho dia, correspondiente a la za- 
fra de 1950, de 5.393,541 toneladas, dan un to- 
tal de 5.691,239 toneladas largas espafiolas, De 
esta Gitima cifra hay que reducir 74,846 tone- 
iadas de ventas locales hasta el 30 de junio y 
2.317,156 toneladas largas espafiolas exporta- 
das, con un total de 2.392,002 teneladas, que, 
restadas del total sefialado (5.691,239 tonela- 
das), dejan un saldo de 3.299,237 toneladas lar- 
gas espafiolas. 

Las exportaciones cubanas de azficar a los 
Estados Unidos, entre el 1° de enero y el 30 
de junio del presente afio, aleanzaron a 
1.354,437 toneladas, recibidas alli en los puer- 
tos y las cuantias que se indican en el cuadro 
siguiente : 


Destino 


Estados Unidos: 


Nueva York 
Nueva Orleéns 
Filadelfia 
Boston 


153,369 
457,686 
205,738 
138,134 
114,531 

71,800 
106,954 
106,225 


GdAlveston 
Savannah 


1,354,437 


Otros paises: 


Reino Unido 
Holanda 
Alemania 


Portugal 
Grecia 
Espaiia 
Suiza 
Finlandia 
Yugoeslavia 
Irlanda 
Suecia 


19,024 
883 


13,752 
24,931 


775,912 
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Toneladas 
T75,912 


10,903 
8,470 


Destino 


Otros paises de Asia 
Continente africano 


Antillas Holandesas 

Uruguay 

Otros paises de América 

A los Estados Unidos para refinar 
y reexportar - 12,109 


Total de otros paises 962,719 


Total general 


Como se desprende de la precedente esta- 
distica, los principales compradores de azicar 
cubano, después de los Estados Unidos, en el 
périodo comprendido entre el 1° de enero y el 
30 de junio de 1950, fueron, por orden de im- 
portancia: Inglaterra, Holanda, Chile, varias 
regiones del continente africano, Francia y 


Béigica. Los embarques a otros paises, sefia- 
lados en la estadistica, son inferiores a 50,000 
toneladas, 


TABACO 


Las exportaciones de tabaco en rama y ma 
nufacturado, correspondientes al primer semes- 
tre del afio en curso, registraron un valor to- 
tal de 11,586,758 délares, importe que, al com- 
pararse con el de igual periodo de 1949, repre. 
sent6 una declinacién de un 17.2%, 0 sean 
2.401,089 délares: esta merma se debe atribuir 
a menores ventas en los mercados de Jos Esta- 
dos Unidos, Espafia yrel Canada, principal- 
mente. En el primer semestre del afio pasado, 
el valor de los embarques de tabaco fue de 
13.987,847 ddélares. 

De econformidad con el importe de las com- 
pras realizadas por los distintos mercados, in- 
sertamos en el siguiente cuadro los principales 
paises que adquirieron el tabaco cubano en 
rama o manufacturado en el primer semestre 
de los afios de 1949 y 1950, expresando, ade- 
mas, los aumentos o disminuciones que se re- 
gistraron en 1950 con relacién a 1949 (cantida 
des en millarés de délares) : 





Paises , 


Estados Unidos 
Espafia 

Holanda 

Chile 

Alemania 
Francia 
Jamaica 


Canada 
Suecia 
Australia 
Reino Unido 
Panama 
Irlanda 
Egipto 

Islas Canarias 
Africa Francesa 
Uruguay 
Venezuela 
Otros paises 


Total 


CONVENIO DE PAGOS CON ESPANA 


El dia 27 del pasado mes de junio, después 
de largas negociaciones, se firmé en Madrid 
un Convenio de Pagos entre los Gobiernos de 
Cuba y de Espafia, para tratar de solucionar 
los problemas econémico-monetarios pendien 
tes entre ambos paises, Por considerarlo de im 


1949 Enero a junio 


10,401 


1950 Aumento © d-sminuoién 


9,206 
575 
329 
210 


— 1,195 


| 


e~ 


11,587 2401 


portancia, se ofrecen las caracteristicas basicas 
del Convenio: 


1) Espafia libera los trece millones de uni- 
dades de tabaco toreido congeladas en Santan- 
der desde febrero de 1949, las que habran de 
ser puestas a la venta inmediatamente; 


464 











TOMO III 


INFORMACION CONSULAR 


NUM, 10 





2) Espafia abona a la firma del Convenio 
la cantidad de 517,000 délares como pago ini- 
cial de las cantidades que adeuda a los taba- 
caleros cubanos ; 


3) El resto de la denda serf abonado con 
cargo al 25% de libre disponibilidad, que se 
segregar4 de las cantidades —— venta de 
mercancias, fletes y pasajes recaude Espafia en 
Cuba, porcentaje que quedarf afectado al pa- 
go de dicha deuda; 


4) El 75% del valor global de mercancias, 
fletes y pasajes serA invertido por Espafia en 
Cuba en ia adquisicién de mercancias cubanas, 
la mitad de cuya ascendencia total sera en ta- 
baco torcido, y la otra mitad en tabaco en ra- 
ma, aziicar y otros productos cubanos; 


5) E) Gobierno de Expafia declara a Cuba 
exenta del pago del 2% de derecho de expedi- 
cién por certificados de origen, a que hace re- 
ferencia el Articulo 23 del Arancel Consular 
espafiol ; 


6) Cuba derogaré, a la entrada en vigor 
de este régimen, la disposicién de 9 de marzo 
de 1949, que establecié el recargo al duplo de 
los impuestos internos que gravan los vines y 
licores de procedencia espaiola; 


7) También a la entrada en vigor de este 
Convenio, Cuba dejar sin efecto las. medidas 
dietadas en relacién con la apertura de ecrédi- 
tos para la importacién de mercancias eapa- 
ũolas. 


Mardi: doles 





EAGLE PASS, TEXAS 


(Julio de 1950) 


METALES Y MINERALES 
INDUSTRIALES 


Julio fue buen mes para la importacién de 
estas materias, procedentes de México, debido 
en gran parte a que la demanda se acrecienta 
por la situacién bélica, Las cifras registradas 
son bastante elocuentes, y es de esperarse que 
continfien en linea ascendente: 

og 
Arsénico 


Espato fldor 
Estroncio mineral 
Hierro (bolas) 
197,490 
10.774,490 


En cambio, disminuy6é sus exportaciones, 
tante en cifras como en diversidad. 
Metal 
Aluminio 
Cobre 


Hierro (pedaceria) 
Hierro (bolas) 


" ' FRESA FRESCA 


El envio de fresa fresea aumenté ligeramen- 
te en el mes de julio, haciendo las exportacio- 
nes la misma casa que verificé las de meses an- 


teriores, y también vinieron consignadas a fir 
mas de la localidad. La cifra registrada fue de 
58,260 kilogramos en total, 


PISA 


El aumento registrado en el envio de pifia 
fresca hecho por nuestro pais es de tomarse 
muy en cuenta, por estar terminando la esta- 
cién. La venta de estos frutos, fuera de tempo- 
rada, es la que mejores beneficios rinde y, si 
nuestros cosecheros pudieran buscar la mane- 
ra de retardar o adelantar la produccién y ma- 
durez de los mismos, significaria para ellos 
una ganancia tres o cuatro veces mayor que 
puedan obtener con los embarques dentro de 
la época normal, pues entonces tienen que com- 
petir con productos similares enviados por 
otros paises. 

La cantidad registrada fue de 58460 kilo- 
gramos en.total, destinados integramente a 
firmas distribuidoras de la localidad, 


PLATANO 


Parece que tiltimamente se ha yenido no- 
tando una marcada oscilacién en las importa- 
ciones de este fruto, pues de cifras més o me- 
nos considerables se desciende a bajos niveles 
sin que exista, aparentemente, una raz6n va- 
ledera de por medio. Asi, en el mes de julio, el 
descenso fue notable, pues comprendié tinica- 
mente 934,370 kilogramos, y esta cifra esté 
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muy por debajo de la 


loealidad, quienes 
hacen la redistribucién para sus filiales en to- 
da esta zona, 


PELICULAS CINEMATOGRAFICAS 


Hasta el presente, ningdn teatro norteame- 
ricano ha exhibido las 
— wh ‘Roane aude ay tae canes sartens 
ce a una empresa mexicana. Lo propio aconte- 
ce en otros lugares, y de ahi que en realidad 
las peliculas mexicanas sean finicamente para 
a, no 
diarios que se publi- 
‘an ¢ A inglés y uno en es- 
pafiol, con excepeién de este filtimo que inser- 
ta propaganda pagada, nunca publican co- 
mentarios sobre nuestras producciones, y, para 


conocer la aceptacién de tal o cual cinta, se’ “ 


hace necesario recurrir a la empresa del Tea- 
tro Colén, la que por los datos numéricos de 
entradas, etc., ete., sabe con precision endl pe 
lieula ha sido m&s aceptada que otra, y quie- 
nes son los artistas predilectos del ’ptiblico. 
Las peliculas exhibidas durante el mes de 
junio fueron: Mi esposa busca novio, El deseo, 
Yo dormi con un fantasma, El casado casa 
quiere y El crimen de la alcoba. De las ante- 
riores, la primera fue la m&fs gustada. 


COMERCIO CON MEXICO 
Producto Kiloe 


IMPORTACIONES PROCEDBNTES DE Mmbxico 


Aceite lubricante 
Cebada 
Cera mineral 
Cerveza 

Jianuro 


Hierro (pedaceria) 
Laéminas de aluminio 


Desperdicios de earne 
Espato flor 
Estroncio mineral 


Harinolina 
Hierro (en bolas) 


Manganeso 
Maquinaria 


Pasta de ajonjoli 
Pasta de coco 
Pifias 

Platano 
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Comercio de Mercancias y Metales Preciosos entre México y los 
Estados Unidos, en el atio 1949 Datos Preliminares del 
Departamento de Comercio de los Estados Unidos) 


IMPORTACIONES DE MEXICO PROCE- 





Orden de 


DENTES DE LOS ESTADOS UNIDOS 


Mercancias segin detalle 
anexo 

Metales preciosos : 
Oro... Dies. 8.612,370 
Plata .. 405 


Dies. 460.034,598 


8,612,775 
Dies. 468.647,378 





EXPORTACIONES DE MEXICO 
A LOS ESTADOS UNIDOS 


Mercancias segin detalle 
anexo 
Metales preciosos : 

Oro. ....Dies. 4,200,008 
Plata 41,152,181 


Dies. 230.406,214 


45.352,184 








Dies. 468.647,373 


IMPORTACIONES DE MEXICO DE MER- 
CANCIAS NORTEAMERICANAS 
Orden de Valor en 
importancia Articulo délares 
1 Magquinaria industrial 

(incluyendo locomoto- 
ras) ; 
Automéviles y piezas” y 
accesorios para los 

mismos 

Productos de fierro y 
acero 

Maquinaria y aparatos 
eléctricos 

Petréleo y productos de- 
rivados 

Maquinaria agricola ... 

Trigo 

Preparaciones medicina- 
les y farmacéuticas .. 

Productos quimicos para 
la industria 

Fibras sintéticas y ma 
nufacturas de las mis- 


75.993,580 


50.260,775 * 
38,943,516 * 
29.877,684 
27.019,492 * 
19.823,118 
18,738,707 
14.462,642 


11.167,528 


7.177 ,004 
Papel y productos del 
mismo 


6.421,963 
Manufacturas de algo- 
dén 5.995,621 
Carros de ferrocarril, de 
pasajeros y carga; em- 


— 


14 
15 


Artfoulo 


bareaciones y equipo 
para jas mismas 
Material fotografico y ci- 
nematografico 
Pigmentos, pinturas y 
barnices 


Aviones y piezas y acce- 
sorios los mismos. 

M4quinas para oficina.. 

Productos de lecheria. .. 

Productos de alquitrén. 

Manufacturas de hule... 

Envases de hoja de lata 
(acabados y semiaca- 
bados) 


Tintas y colores 

Instrumentos y aparatos 
cientificos y profesio- 
nales 

Vidrio y productos del 
mismo 

Refractarios 

Manufacturas de made- 
ra 

Libros, cartas geografi 
cas y otros materiales 
impresos 

Explosivos 

Aluminio y manufactu 
ras del mismo 

Aceites y grasas anima- 
les (excluyendo mante- 
ca) 

Instrumentos musicales 
y partes para los mis 
mos 

Estufas para cocina y ca- 
lefaccién (excluyendo 
las eléctricas) 

Legumbres y preparacio- 
nes de las mismas.... 

Utiles de escritorio .... 

Carbén mineral (ineln- 
yendo coque) 

Manufacturas de latén y 


Total de las importacio- 
nes de mercancia 


* Detalle anexo. 


2,477,437 
2,183,559 


2.116,567 


2.071,046 
1.885,530 


1,807,856 
1.592,405 
1.494,779 


1.382,497 


1,346,058 
1. 260,888 


1,206,915 
1,110,386 


84.954,100 
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ESPECIFICACION DE LAS 
IMPORTACIONES 
Producto 


A. DeraLLe be LAs ImporraAciones ve AvuTo- 
MOVILES ¥ Prezas ¥ AcCcESORIOS 
PARA LOS MismMo0s 


Délares 


16,863,872 
638,316 
1.594,832 


Automdéviles nuevos y armazones. 

Automdéviles usados 
Bujias 

Camiones de carga y de pasajeros 

(muevos) y armazones de los 

: 17,895,893 

978,483 

Partes para armarse 1,376,035 

Partes de substitucién, excep- 

tudndo bujias 10.913,344 

Total: 50,260,775 


B. Derau.e pe LAs Importaciones pe Propuc- 
Tos pe Fierro y Acero 


Desperdicios de fierro y acero... 

Barras y varillas 

Planchas, laminas y tiras 

Hoja de lata 

Formas estructurales 

Fierro de fundicién 

Rieles para ferrocarril 

Otro material para ferrocarriles, 
excluyendo rieles 911,048 

Productos tubulares 9.052,154 

Alambre y manufacturas 4,425,543 

Tiras, bandas y rollos de fierro y 
acero 

Canales para conducir agua 

Acero de aleaci6n, incluyendo el 
inoxidable 

Tanques para el almacenamiento 
de .agua, aceite, gas, etc., sin 
forrar 

Fierro y acero estructural 


3.183,413 
1,362,845 
2.464,572 
3.163,071 
3.039849 

93,855 
2,289,664 


705,4 


860,443 


1,267,641 

5.479.366 
38.943,516 
C. Derauce pe Las ImporTacionges pe Perré- 

LEo Y Propuctos Derivapos pet Perréieo 


6.058,568 
843,904 


Aceites lubricantes 

Grasas lubricantes 

Gases de petréleo reducidos a li 
quidos 

Parafina, 

Parafina, 

Gasolina 
cién. 

Gasolina 
moévil 

Gas oil y destilados de aceite 
combustible 

Residuos de aceite combustible .. 

Gas natural 


1.207, 629 
1.069.625 
775,600 


sin refinar 

refinada 

para motores de avia- 
1.316,694 


11,252,628 
1.369.540 


2.126.468 
998,836 


27.019,492 


il. EXPORTACION DE MERCANCIAS 
A LOS ESTADOS UNIDOS 
G Valor en 
ote * — 
Plomo y manufacturas 
40.030,808 * 
31,342,085 * 


23,689,261 * 
17.292,571 
15.979,742 * 
13.840,215 
13.054,738 


10.969,969 * 
Frutas y preparaciones 
de las mwismas 8.676,076 
7.270,936 
Algodén 5.327,148 * 
Ixtle y sus manufactu- 
4.270.108 
Forrajes 3.899 ,047 
Aceites y ceras vegetales 
no comestibles (con ex- 
cepcién de la cera de 
candelilla) 
Azicar y productos deri- 


3.726,395 


3.669,614 
Minerales no ferrosos 
(excluyendo los precio- 
3.034,108 
Cera de candelilla 2.704,061 
Hortaliza y ‘productos 
preparados (con excep- 
cién de tomate) 2.571,827 


2.483,911 


2.441,060 
1.847,074 
1.819,413 
1,434,913 
1,362,113 


Especias 

Cueros y pieles curtidas. 

Manganeso 

Bebidas alcohélicas .... 

Cueros y pieles sin cur- 
tir 1,191,817 

Madera elaborada y sin 
elaborar 


Espato flaor 
Botas, zapatos y huara- 


1.137,561 
823,983 


793,694 
Productos quimicos para 
la industria 
OTROS 


576,917 
3.145,099 


Total de las exportacio- 


nes de mercancias.... 230.406,214 


* Detalle anexo, 
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ESPECIFICACION DE LAS 


EXPORTACIONES 
Produ cto Délares 
A. Deratte pe cas Exportacionts pe PLomo 


2,214,822 


35,694,097 


Mineral de plomo, hollin y mata, 
Lingotes y barras 
Metal para imprenta y plomo anti- 


2.121 R89 


40.030,808 


B. Deratte pe LAs Exrortraciones pe Conre 


636,679 
4.183,131 
323,794 


Mineral de cobre 

Concentrados de cobre 

Régulo de cobre 

Cobre metidlico negre, con burbu- 
jas, sin refinar, y cobre de fun- 
dicién 18.545,657 


23.689 ,261 


INFORMACION ONSULAR— 


Producto Délares 


C, Dwratce ve tas Expowractowes pe Pernd- 


8.518,390 


proceso 
letréleo crudo “topped” 
Residues de aceite combustible .. . 


15.979,742 
ExportTactonrs pve Zinc 


8.726,393 
2.243.576 


PD. Deratte pe Las 
M'nerales de zine 
Bloques, lingotes vy planchas 


10.969,969 . 


E. Deratan pe tas Exporractones pe ALGopdsx 


Algodén, excluyendo fibras meno- 
res de de de puigada de 


largo 
Borra de algodén 


3.680317 
1.646,831 


5,327,148 





ACTIVIDADES 
CONSULARES 


EN ESTA SECCION SE PUBLICAN DISTINTAS FASES DE LA LABOR DESARROLLADA 
EN EL ExTranjero por Los ConsuLapos pe Mexico 


LAS INDUSTRIAS FRANCESAS DEL AUTOMOVIL, 
BICICLETAS Y TRACTORES 


Por el Sr. Wutrrawo Rutz, de la Embajada de México en Parts, Francia. 


1, LA INDUSTRIA DEL AUTOMOVIL 


Seria interesante recordar que el automévil 
ha nacido en Fraticia en el afio 1884, fecha 
en que por primera vez un vehiculo propulsado 
mecinicamente circulé por las carreteras de 
Rufn, Quizis a causa de este origen e) auto- 
mévil ha retenido siempre la atencién de los 
franceses, suscitando entre ellos una sana coin- 
petencia de la cual la industria de la construc- 
cién del automévil se ha beneficiado. 

En efecto, en Francia la industria del auto- 
mévil.se desarrollé rapidamente, y ya desde el 
afio 1898 empezé la época industrial de esta 
construccién. La produccién alcanzé a los 
2,000 vehiculos en el afio 1900, y 38,000 en 
1910. 

Durante los 50 afios que nos separan de Jos 
principios de esta industria, Francia ha visto 
surgir talentos entre los ingenieros y cons- 
tructores de estos vehiculos mecénicos, logran- 
do incrementar la industria del automévil y 
dandole un lugar preponderante. 

Asi, desde el punto de vista de la técnica, 
Francia siempre se encontré a la cabeza del 
progreso, la idea de nuevos descubrimientos 
animando constantemente a los ingenieros es- 
pecializados, mientras que sobre el plan indus 
trial se instalaban fabricas en atencién a una 
produccién que respondiera a las necesidades 
de la Unién Francesa, tanto como de le clien- 
tela extranjera. La produccién de esta indus- 
tria alcanzé la cifra de 55,000 vehiculos en 
1921 y llegé a 254,000 en 1929; las exporta- 
ciones alcanzaron la cifra de 57,700 vehiculos 
durante el afio 1926. 

Si, desde el afio 1918, la industria francesa 
del automévil ha sido notablemente sebrepuja- 
da por la produccién de los Estados Unidos de 
Norteamérica, no es menos cierto que la pro- 
duccién francesa, en progresién constante, se 
puede igualar a las m4s ‘importantes de las 
produceciones europeas, 


SITUACION ACTUAL 


No obstante las destrucciones sufridas por 
la guerra, asi como las dificultades inherentes, 


las fabricas francesas han podido reorganizar 
r4pidamente sus servicios y dar un ritmo ace- 
lerado-a la produccién. 

Se debe tener en cuenta que los inventores 
franceses han contribuido ampliamente al 
triunfo del automévil, y que Francia esta a 
la eabeza del progreso, aunque no pueda rivali- 
zar, en cuanto>al volumen de su produccién, 
con otros paises m4s fuertes econédmicamente, 
¥ que ofrecen una mayor posibilidad de exten- 
sion en sus mercados interiores, 

La industria francesa de la construccién 
de yehiculos mecinicos estA fuertemente con- 
centrada : la produccién de coches particulares 
se reparte entre 11 constructores, de los cuales 
cinco producen coches de gran serie. Cada 
constructor se ha especializado en la fabrica- 
cién de uno o dos modelos exclusivos: esta al- 
ta concentracién asegura la calidad de la pro- 
duccién. 

En lo que concierne a los vehiculos jndus 
triales y comerciales, la construccién est4 ase- 
gurada por una docena de constructores espe- 
cializados, sin contar aquellos que fabrican a 
la vez coches particulares y vehiculos indus 
triales, 

Se debe sefialar que, en 1948, 6 constructo 
res produjeron el 86% de la produccién total 
de vehiculos industriales, y cinco produjeron 
el 97% de coches particulares. La cifra de ne- 
gocios de esta industria del automévil ha sido, 
durante ese afio 1948, de 100,000 millones de 
francos. Ei personal empleado ascendia a 
93,000 trabajadores. 

Ademas, si se tienen en cuenta los fabri- 
cantes de llantas, los comerciantes del auto 
mévil, los choferes profesionales, las empresas 
de transportes, los constructores de carroce- 
rias, etc., se puede estimar que el automévil da 
para vivir a unas 450,000 personas, y cerca de 
800,000 si se tienen en cuenta todas las indus- 
trias anexas. 


En cuanto a Jas exportaciones, la industria 
del automévil entré en un 9.15% en las expor- 
taciones totales de Francia durante el afio 
1949. 
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La INDUSTRIA DEL AUTOMOVIL, CLIBNTE 
DE LAS OTRAS INDUSTRIAS NACIONALES 
FRANCESAS 


De junio de 1948 a junio de 1949, la produc- 
cién del automévil ha utilizado 420,000 tonela- 
das de acero: si las fabricas trabajaran a ren- 
dimiento total, las necesidades alcanzarian la 
cantidad de 650,000 toneladas de acero. 

Sin hablar de todos los demfs materiales 
y articulos que necesita esta industria del auto- 
mévil ( uctos quimicos, hule, pinturas y 
barnices, material eléctrico, etc.), se puede 
caleular en 550,000 m.? de cristaleria, 6 millo- 
nes de metros de tejido, 12.500,000 rodamientos 
y millares de toneladas de tornilios, tuercas, 
ete. 

Pero el carburante y los materiales de con- 
servacién de las carreteras constituyen los 
principales elementos en la cifra de negocios 
consecutivos de la industria del automévil. 


Propucci6n 


Desde el punto de vista de la preduccién, 
el equipo industrial a la disposicién de los 
constructores de coches franceses les ha dado 
los medios de realizar series suficientemente 
amplias para que los estudios técnicos tengan 
una base sdlida. 

Asi que Francia, cuya produccién era en 
1929 de 250,000 vehiculos, ha sobrepasado esa 
cifra durante el afio 1949 y se ha dado co 
mo meta la realizacién de unos 500,000 vehicu- 
los para dentro de pocos afios. Por consignien- 
te, se puede asegurar que su potencialidad de 
antes de la guerra se ha completamente resta- 
blecido y que est4 en vias de un intenso des- 
arrollo. 

La importancia de la produccién, la obten- 
cién de un costo reducido y la posibilidad de 
exportacién hacia los paises extranjeros deben 
acompafiarsé de una cierta concentracién de 
esta industria del automévil, con el fin de evi- 
tar la dispersién de los esfuerzos. Esto preci- 
samente se ha realizado en Francia, donde no 
existe competencia entre los constructores, ca- 
da uno de ellos habiéndose especializado en 
modelos de coches que se diferencian netamen- 
te unos de otros. 

Existe una esmerada emulacién entre los 
constructores franceses de vehiculos, y se pue- 
de asegurar que esto no trae un despilfarro de 
los esfuerzos ni de la capacidad de produc- 
cién, pues cada realizacién francesa tiene su 
carfcter propio. 

Si se analizan las caracteristicas generales 
de la produccién de vehiculos en Francia, se 
puede comprobar que, aun presentando toda 
una gama extremadamente variada de modelos, 
tanto en la categoria de vehiculos utilitarios 
como en la categoria de coches particulares, es- 
ta industria se inspira, en su conjunto, en una 


4n 


ane 


Con el fin de ilustrar las realizaciones de 
la industria francesa del automévil, analice- 
mos algunos detalles de la técnica de esta in- 
dustria, pasando en revista las diferentes cate- 
gorias de vehiculos con sus caracteristicas par 
ticulares. 


1) Coches de gran turismo y de deporte. 


La industria francesa de vehiculos automdé- 
viles de “gran turismo” y de deporte ha sufri- 
do particularmente por las restrieciones eco- 
némicas causadas por la segunda guerra mun- 
dial, y hasta se puede preguntar uno si su 
existencia no est4 en vias de desaparicién, aun- 
que los constructores franceses pretendan que 
el automévil de lujo se reafirma de nuevo, gra- 
cias a los perfeccionamientos de log érganos 
mecinicos, asi como al empleo de material de 
gran calidad. 

En los érganos de direccién y de suspen- 
sién, el coche francés se impone por su buena 
resistencia y estabilidad en la carretera. 

Se ha de notar que la comodidad es una 
constante preocupacién de los constructores 
franceses, 


2) Coches de serie. 


Los ingenieros franceses se han esforzado 
en crear modelos de coches de “gran serie’, 
capaces de realizar velocidades medias sufi- 
cientemente elevadas, de 70 a 100 kilémetros 
por hora, y con un consumo inferior a los 10 
litros de gasolina por 100 kilémetros. 

La meta buscada por los constructores de 
coches de serie ha consistido en poner a la dis- 
posicién de una extensa clientela un vehiculo 
de cuatro plazas, econémico y robusto, apto 
para los servicios m4s diversos y ¢apaz de rea- 
lizar largos recorridos en buenas condiciones 
de comodidad. 

Dado el grado de evolucién al cual ha lle 
gado el automdévil, el progreso de esta indus- 
tria es m4s una sintesis de mejoramientos de 
detalles que nuevas invenciones mecdnicas. Por 
eso no se ha de esperar encontrar, en los co- 
ches franceses de serie, formulas revolnciona. 
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sita menos gasolina, aunque no per eso sea 
menos rfpido, relativamente, que su compe- 
tider norteamericano. 

Tan robusto como los otros coches euro- 
peos, el coche de serie francés ex generalmente 
mas ligero y, por consiguiente, mas econdmi- 
co, al mismo tiempo que de m4s pronto arran- 
que y mas facil manejo, 

Los motores (cuyos cilindros son. general- 
mente de 500 a 1,300 cm.*), las formas de cula- 
tas, tubulares y pistones han sido coustante- 
mente mejorados, El afio pasado, sobre 27 mo- 
delos de coches de pequefios cilindros, 21 po- 
seian motores de valvulas en cabeza, lo que 
permitia obtener de 25 a 35 CV. por litro de 
cilindro, o sea de 6.2 a 8.8 por litro y por cien 
vueltas, y con un consumo inferior a 250 gra- 
mos por CV /hora. 

En lo que se refiere a la suspensién, se ha 
orientado“hacia un sistema de ruedas indepen- 
dientes. También se ha buscado una mejor re- 
particién de las masas y de las flexibilidades. 


3) Coches pequeiios. 


El pequefio coche francés puede ser consi- 
derado como el resultado de las condiciones 
econémicas de la postguerra, Esto no quiere 
decir que no esté llamado a una difusién que 
sobrepase el cuadro de las restricciones ac- 
tuales. 

Que se imponga por las circunstancias ac- 
tnales o que esté destinado a una clientela nu- 
merosa, el problema de este pequefio coche que- 
da el mismo, es decir, economia de materias 
primas, economia en la manutencién y, por 
consiguiente, precio reducido. 

Los constructores franceses se han propues- 
to poder transportar, en condiciones satisfac- 
torias*de velocidad y de comodidad, cuatro 
personas, y esto lo més econémicamente posi- 
ble. Diferentes modelos estén en curso de fa- 
bricacién, y otros han sido ya presentados. 
Otros tipos de coches pequefios estén en estu- 
dio, 

E} motor, de poea potencia (750 cm*.), es 
(lel tipo clasico de 4 cilindros o de 2 cilindros 
opuestos, dos tiempos, con refrigeracién por 
corriente de aire. Es a la vez econédmico y po- 
see un rendimiento excelente: gasta solamente 
unos 5 litros de gasolina por 100 kilémetros. 
Este coche no es la reducecién de otros mode- 
los mds importantes, sino la creacién original 


de un nuevo modelo, determinado por la situa- 
cién actual. 


4) Camiones de pasajeros (autocars). 


M4s afin que los constructores de coches 
particulares, los fabricantes de vehiculos pa- 
ra el transporte de pasajeros se han aplicado 
a resolver los de ligereza, de mane- 
jabilidad y de accesibilidad de los érganos mo- 
tores, 

Gracias a los perfeccionamientos de la téc- 
nica, asi como al empleo, cada dia m4s exten- 
so, de las aleaciones ligeras de acero de gran 
resistencia, la época actual ha visto una trans- 
formaci6n ‘radical de. los métodos en la indus- 
tria de estos vehiculos, 2 

Si un cierto nimero de constructores si- 
guen fieles a la formula clasica de la caja de 
armazon, otros han adoptado la caja combina- 
da, que permite suprimir casi totalmente las 
armazones, 

Unas doce marcas francesas presentan ve- 
hiculos especialmente estudiados para el trans- 
porte de pasajeros. 

En cuanto al motor, las soluciones adopta- 
das son diversas: motor Diésel o motor de ga- 
solina, Estos motores pueden ser emplazados, 
ya sea en la parte delantera, ya en la trasera 
del vehiculo. 


5) Vehteulos utilitarios. 


Los constructores franceses presentan una 
gama completa de vehiculos utilitarios, que 
van desde la simple vagoneta ligera, derivada 
del coche de turismo, hasta el camién pesado de 
18 toneladas de carga Gtil. Los diferentes mo 
delos presentados el afio pasado son aptos para 
cubrir las necesidades més variadas del trans- 
porte por carretera. 

Aunque sea dificil hacer resaltar las ca- 
racteristicas técnicas de un conjuato tan vas- 
to, se puede notar una orientacién de estos 
vehiculos utilitarios hacia la robustez, la ma- 
nejabilidad y la economia. Esto ha conducido 
a los constructores franceses a reducir al mAxi- 
mo el peso muerto del armazén, e inclusive a 
suprimirla en los vehiculos ligeros, adoptando 
el motor Diésel en los vehiculos de tonelaje 
mediano y fuerte. 

Los motores presentados recientemente acu- 
san una ganancia de potencialidad y un mejo- 
ramiento sensible en el consumo: el motor fran- 
cés es a la vez robusto y de poco consumo. 

La solucién de la carroceria avanzada per- 
mite reducir sensiblemente la empalmadura y 
aumentar la manejabilidad del vehiculo, Esta 
soluciOn ha sido admitida un4nimemente para 
los vehieulos de pequeiio tonelaje, y tiende, ca- 
da dia ms, a ganar las categorias superiores, 
excepeién hecha de los vehieulos de gran tone 
laje. 
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El tipo de freno es por aire comprimide. 

Los Organos de direccién y la suspensién 
del vehiculo han sido objeto de numerosos me- 
joramientos de detailes, asegurando asi al con- 
ductor el m4ximo de comodidad con un mfni- 
mo de cansancio. 

Varios vehiculos de gran tonelaje poseen 
cualidades de manejabilidad que son general- 
mente el privilegio de los coches de turismo. 

La carburacién y el sistema de frenos si- 
guen progresando en cuanto a los detalles. 

En lo que concierne a la carroceria, se ha 
evitado un peso indtil y se ha buseado todo 
cuanto pudiera ofrecer algin interés de eco- 
nomia. 

Como ya se ha dicho, la produeccién fran- 
cesa de vehiculos industriales se inspira en 
las necesidades econédmicas y sociales actua- 
les: la gama de estos vehiculos, muy completa, 
presenta cualidades de robustez, de simplici- 
dad y de alto rendimiento, que convienen a 
nuestra época. Se benefician también de una 
téenica apropiada, puesto que las piezas més 
expuestas al desgaste no se diferencian de 
aquellas que existen en los coches particulares. 


PropucciOn 


La industria francesa del automévil produ- 
ce toda clase de coches particulares y vehieu- 
los comerciales: en lo referente a coches par- 
ticulares, los modelos van del simple cochecito 
al de 26 CV., pasando por 2 CV., 3 CV., 4 CV., 
7 CV., 10 CV., 11 CV., 12 CV., 13 OV., 16 CV., 
20 CV.; en cuanto a los vehiculos comerciales, 
los constructores franceses ponen a la disposi- 
cién de la clientela modelos que van de la pe- 
quefia vagoneta de 250 kilos de carga Gtil hasta 
los camiones de 18 toneladas de carga, asi co- 
mo coches de pasajeros de 12 hasta 60 asientos. 

En 1929, que fue el afio mds favorecido de 
antes de la guerra, la produccién francesa as- 
cendia a 253,000 vehiculos, de los cuales 211 
mil eran coches particulares. Durante los 
otros afios de antes de la guerra se hizo sentir 
un notable retroceso en la industria del auto- 
mévil, y en 1988 la produccién no fue sino de 
224,000 vehiculos, de los cuales 199,000 eran 
coches particulares. 

La guerra y la ocupacién alemana sometie- 
ron a la industria francesa del automdévil a du- 
ras pruebas: imposibilidad de renovar el equi- 
po durante 5 afios (mientras que las indus- 
trias norteamericana e inglesa se moderniza- 
ban a ritmo acelerado), uso anormal de la ma- 
quinaria por falta de medios de conservacién 
conveniente, saqueo y destruccién. Por otra 
parte, la penuria de materias primas tuvo co- 
mo consecuencia una reduccién sensible del 
potencial de fabricaci6én de esta industria fran- 
cesa. 

No fue sino hasta 1948 cuando la produc- 
cién francesa encontré un ritmo que se acele- 


ra constantemente y se acerca a la prod 


Se puede notar que, si la produccién de ve- 
hiculos comerciales es muy superior a la de 
1988, el retraso es ain muy considerable en 
lo referente a la produccién de coches particu- 
lares. Esta anomalia aparente se explica por 
la politica seguida por el Gobierno francés 
después de la guerra, acordando prioridad ab- 
soluta a la fabrieacién de vehiculos destina- 
dos al transporte de mercancias indispensa- 
bles para la reconstruccién del pais. 

El afio 1949 esté marcado por un neto pro- 
greso hacia la libertad de la produccién, so- 
bre todo en lo referente a la cuestiOn de apro- 
visionamiento de materias primas. Esta impor- 
tante ,evolucién se ha traducido por un nuevo 
empuje de la produccién, sobrepasando en mu- 
cho la produccién de 1948, 


PROVUCCION DURANTE EL PRIMER SEMESTRE 
pe 1948 y 1949 


Coches Vehfeulos 
particulares comerciales 


47,717 50,573 
86,513 55,152 


Total 


98,290 
141,665 


Como indicacién, se puede notar que en 
1939 los coches particulares representaban el 
83% de la produccién total francesa y los ve 
hiculos comerciales solamente el 17%. Las pro- 
porciones han cambiado, y hoy son, respectiva- 
mente, 66% de coches particulares y 34% de 
vehiculos comerciales. 


LA CANTIDAD DE AUTOMOVILES FPRANCESES 


En ausencia de las estadisticas oficiales, 
no se puede indicar con precisién el nimero 
actual de los coches que circulan en Francia. 
Sin embargo, segin varios elementos de fuen- 
tes diversas, la cantidad seria inferior en unos 
600,000 vehiculos a lo que era en 1939, en lo 
referente a coches particulares. En cuanto a 
los vehiculos comerciales, que ascendian a 500 
mil en 1939, serfan actualmente unos 750,000. 

Si se tienen en cuenta el uso y la vetustez 
de una parte importante de este material, bien 
se pueden ver las posibilidades de absorcién 
para reconstruir una existencia de gran ren- 
dimiento econémico, que dé satisfaccién a las 
nuevas necesidades tanto de Francia como de 
los paises de la Unién Francesa. 
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La Comision de Modernizacién del Auto 
mévil, en su informe del dia 9 de diciembre de 
1948, declaré que, por el genio inventive de 
sus ingenieros y por la capacidad de su perso- 
nal técnico, la industria francesa del automé- 
vil constituye una garantia de poder ocupar 


un lugar preponderante en el comercio exte- — 


rior francés, con la condicién de que los pode- 
res pablicos contribuyan de una manera efec- 
tiva, permitiendo la organizacién racional de 
esta industria. 

Esto supone desde luego un mercado inte- 
rior activo, la libertad total para los construc- 
tores en todos los sentidos y un aprovisiona- 
miento sin restricciones de carburante a un 
precio relativamente reducido. Por consiguien- 
te, el desarrollo o el estancamiento de la in- 
dustria francesa del automévil depende de la 
politica que sigan los poderes pũblicos. 


MATRICULACION DE COCHES EN FRANCIA 


Después de la liberacién de Francia, las 
ventas de coches en el interior del pais han si- 
do estrechamente limitadas, con el fin de faci- 
litar e incrementar las posibilidades de expor- 
tacién de estos coches. 

El aumento progresivo de la produccién y 
el retorno a una libertad relativa de las ven- 
tas han tenido como consecuencia un aumen- 
to notable de los coches matriculados en Fran- 
cia durante el afio 1949, Como es natural, des- 
pués de un perfodo de produccién prioritaria 


de los vehiculos comerciales, son los coches 
particulares los que marcan el progreso més 
importante. 


EL AUTOMOVIL Y¥ LA EXPORTACION INVISIBLE 


Se estima generalmente que el turismo es 
la primera industria exportadora de Francia, 
por la importancia de las divisas extranjeras 
que procura al pais, y el automévil es un ele 
mento primordial del capital turistico de Fran- 
cia, de una importancia comparable a la de la 
hosteleria. Por consiguiente, se debe al activo 
de esta industria del automévil una cifra de 
negocios de valor importantisimo, 


EXPORTACIONES 


No obstante las dificultades consecutivas 
a la guerra y a la penuria de materias primas, 
la industria francesa del automévil no cesa de 
desarrollar sus exportaciones hacia el extran- 
jero, aunque siga algo retrasada en compara- 
ciéa con su competidora inglesa: durante el 
afio 1948, las ventas al extranjero fueron de 
unos 3,688 .vehiculos por mes; durante el afio 
1949, estas ventas han alcanzado el promedio 
mensual de 5,792 vehieulos, o sea un aumento 
de 57% sobre las ventas del afio 1948. 

El cuadro siguiente muestra las diferen- 
cias entre los 7 primeros meses de 1948 y los 
7 primeros meses de 1949, compardndolas con 
los 7 primeros meses de 1938. 





Detalle 





Ewportaciones de 1938 (7 meses): 


Coches particulares 
Vehiculos comerciales 


Total 
EReportaciones de 1948 (7 meses): 
: Coches particulares 
Vehiculos comerciales 
Total 
Ewvportaciones de 1949 (7 meses): 


Coches particulares 
Vehicnlos comerciales 


El aumento de las exportaciones de coches 
franceses es particularmente considerable, y se 
debe notar que es en los mercados extranjeros 
donde se han realizado los progresos m4s im- 
portantes. 


Hacia Hacia la 
ta 





6,115 
1,003 


4,989 
1,737 





7,118 6,726 


19,908 
2,777 


11,258 
6,786 





22,680 18,044 


13,768 
10,398 





24,166 


Véase a continuacién la lista de los princi- 
pales paises extranjeros clientes de la indus- 
tria francesa del automévil, durante log afios 
1938 y 1948 y los 7-primeros meses de 1949. 
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Paises 1948 


1949 — 
(7 meses) 





Bélgica y Luxemburgo. 


10,542 
3,740 
4,302 





LISTA DE LOS CONSTRUCTORES FRANCESES 
DE VEHICULOS MOTORES 


Automobiles M. BERLIET:; 160, Bd. de Ver- 
dun, COURBEVOIE (Seine). 
Camiones BERNARD: 113, Av. 
Briand, ARCUEIL (Seine). 
4utomobiies BUGATTI: 20, Rue Boissiére, 
PARIS (Seine). 

CHENARD & WALKER; 40, Rue Henri Bar- 
busse, GENNEVILLIERS (Seine). 

M, CLAVEAU; 1, Rue Alfred de Vigny, PA- 
RIS, (Seine). 

Societé André CITROEN: 143, Quai de Javel, 
PARIS (Seine). 

Automobiles DE DION BOUTON: 29, Quai 
National, PUTEAUX (Seine). 

Aiitomobiles DELAGE: 10, Rue du Banquier, 
PARIS (Seine). 

Automobiles DELAHAYE: 10, 
quier, PARIS (Seine). 

DELAUNAY-BELLEVILLE: Rue Gaston 
Dourdin, SAINT DENIS (Seine). 

Ets. FLOIRAT: 1 Bis, Rue Danielle Casanova, 
SAINT DENIS (Seine). 

FORD, 8, A. F.: 140, Av. Champs Elysées, PA. 
RIS (Seine). 
Societé HISPANO-SUIZA: Rue 
BOIS-COLOMBES (Seine). 
Societé HOTCHKISS & Co.; 3, Av. Friedland, 
PARIS (Seine). 

Ets. IRAT & Co.; 38, Rue Raspail, LEVAL- 
LOIS-PERRET (Seine). 

8S. A. R. L. ISOBLOC; 3, Place du Bachut, 
LYON (Rhdéne). 

Ets. LAFFLY.: 77, Avenue Niel, PARIS (Sei- 

ne). 

Automobiles LATIL: 8, Quai Galliéni, SURES. 
NES (Seine). 

{utomobiles LA LICORNE: 170, Rue Armand 
Silvestre, COURBEVOIE (Seine). 

Societé, LORRAINE: 46, Av. Kleber, PARIS 
(Seine). 
MATHIS, 8. 
(Seine). 
Ouest Parisien (ROSENGART); 2, 

mude, PARIS (Seine). 


Aristide 


Rue du Ban- 


Guynemer, 


A.: 145, Av. Malakoff, PARIS 


Bd. Dix- 
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Societé PANHARD-LEVASSEUR: 19 
@Ivry, PARIS (Seine). 

Societé PEUGEOT : 29, Rue de Berri, PARIS 
(Seine). 

Regie Nationale RENAULT: 8, Av. Emile Zo 
la, BILLANCOURT (Seine). 

Ets. ROCHET-SCHNEIDBER: 57 Rue Feuillat, 
LYON (Rhone). 

M. de ROVIN: 123, Avenue de Villiers, PA- 
RIS (Seine). 

Société SALMSON; 102 Bis, Rue du Point du 
Jour, BILLANCOURT (Seine). 

Automobiles SAU.RER: 67, Rue de Verdun, 
SURESNES (Seine). 

Sociéte SCEMIA: 67, Rue de Verdun, SURBS- 
NES (Seine). 

8S. I. M. @. A.: 163, Av. Georges Clemenceau, 
NANTERRE (Seine). 

8S. O. M. U, A.; 170, Bd, Victor Hugo, SAINT 
OUEN (Seine). 

S. 0. T. BE. C.: 68, Rue Pierre Charron, PARIS 
(Seine). 

Societé SOVEL: 154, Route de Crémieu, VII- 
LEURBANNE (Rhdéne). 

Automobiles TALBOT-DARRAC: 38, 
Galliéni, SURESNES (Seine). 

T. F. A, R.: 118, Av. Laurent Cély, GENNE- 
VILLIERS (Seine). 

Société UNIC: 1, Quai National, PUTEAUX 
(Seine). 

Ets. WILLEME: 58, Rue Noel Pons, NAN- 
TERRE (Seine). 


AY. 


Quai 


Il. LA INDUSTRIA FRANCESA 
DE LA BICICLETA 


La bicicleta ha conquistado cartas de no- 
bleza en Francia. Las principales regiones don- 
de se fabrican estos articulos son: Saint: 
Etienne y Forez, regién de Paris y Departa- 
mento del Doubs, donde la gran marca france. 
sa Peugeot tiene sus fabricas. 

En 1939, la produccién francesa ascendia 
a un millén de bicicletas, ocupando el tercer 
lugar en el mundo. 

En 1941, la produccién de bicicletas en 
Francia fue un 50% inferior que la produccién 
normal de antes de la guerra, En 1944, esta in- 
dustria volvié6 ya a desarrollar intensamente 
su actividad. En 1948, la produccién aleanzé 
la cifra de 1.500,000 bicicletas, y esta produc- 
cién no cesa de aunmentar, pues las necesidades 
interiores del pais son inmensas, aunque se 
pueden calcular en unos 10 millones las bici- 
cletas que circulan por las carreteras fran- 
cesas. 

La industria de la bicicleta emplea en Fran- 
cia unos 300,000 obreros sin contar todos aque. 
llog que trabajan en las industrias conexas: 
acero, llantas, cueros, esmaltes, barnices, tex 
tiles, producto de embalaje, forja y grabado, 
eteétera, Adem4s, cerca de 100,000 comercian- 
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tes se dedican al comercio muy activo que tie- 
ne por objeto la bicicleta en Francia y en los 
paises de la Unién Francesa. 

En la historia de los progresos realizados 
en la bicicleta, merece ser mencionada la re- 

ién de Saint-Etienne: en 1896 concentré la 

industria de la bicicleta. Los cubos embutidos 
que aligeran progresivamente su peso, los pri- 
meros cambios de velocidad, retropedal, etc., 
estos resultados son obtenidos en la regién de 
Saint-Etienne ya desde el afio 1900, asi como 
la rueda libre, 

Varias casas de Saint-Etienne explotaron 
en Inglaterra las patentes de Paul de Vicie so- 
bre la demultiplicacién. 


ESTRUCTURA DE LA INDUSTRIA 
DE LA BICICLETA 


Los tipos de fabricacién se reparten en va- 
rios grupos: existe la bicicleta de turismo po- 
pular sin cambio de velocidad y la bicicleta 
con cambio de velocidad, porta-equipaje y 
alumbrado, que es la mfquina que mejor con- 
viene al obrero y al empleado; viene luego la 
bicicleta de turismo de lujo que permite el 
mAximo de comodidad y el minimo de fatiga. 
Sta Gltima comparte con la bicicleta de gran 
turismo y la biecicleta de carrera las aleacio- 
nes ligeras de las que Francia es gran pro- 
ductora, 


INDUSTRIA DE EQUIPOS Y PIEZAS SUELTAS 
PARA BICICLETA 


La industria francesa de la bicicleta se di- 
vide en tres secciones, y la de equipos y piezas 
sueltas es importantisima. 

Los fabricantes franceses se han especiali- 
zado en la fabricacién de una o de varias pie- 
zas sueltas o equipos, que suministran a los 
constructores de bicicletas completas y a los co- 
merciantes que han de satisfacer las necesida- 
des de los utilizadores. 

La corporacién comprende 400 miembros 
con unos 15,000 obreros, y estén reunidos en 
un Grupo del Sindieato de Fabricantes de 
Equipos y Piezas Sueltas para Automédviles, 
Bicicletas y Aviones, 


EXPORTACIONES Y PROBLEMAS TECNICOS 


Los principales paises importadores de bi- 
cicletas francesas son: los paises de América 
del Sur, Suiza, Bélgica, Holanda, Portugal, 
Egipto, ete. 

Un gran esfuerzo se esté realizando en los 
paises de la Unién Francesa: Afriea del Nor- 
te, Africa Occidental, Africa Eeuatorial, Ma- 
dagascar, etc., para desarrollar el uso de la bi- 
cicleta. 

Los problemas de la exportaeién han rete- 
nido la atencién de los construetores france- 


ses de bicicletas, que se han agrupado con el 
fin de explorar los mereados internacionales, 
—— para esto una intensa red co- 
mereial. 


VELOMOTORES 


Son bicicletas con motores auxiliares 
suponen el empleo de los pedales. Los ecilindros 
del motor son de 50 cm*. como m&ximo. 

Estos velomotores se hallan exentos de 
permiso de conducir y de matricula. Bélgica, 
Holanda, Suecia y Portugal son muy buenos 
clientes de esta nueva industria francesa. 


LISTA DE LOS PRINCIPALES FABRICANTES 
Y BXPORTADORES DE BICICLETAS 


AUTOMOTO; 61, Ave. Rochetaillée, SAINT- 
ETIENNE (Loire). 

CAZENAVE-BELIN: prés de Bordeaux (Gi- 
ronde). 

CYCLES BAILLIS: 6, Rue Bernard Palissy, 
SAINT-ETIENNE (Loire). 

GENTIL & Co.: 40, Rue Pierre Timbaud, 
COURBEVOIE (Seine). 

GUILLER Fréres: 1, Place Puy la Vau, FON- 
TENAY LE COMTE (Vendée). 

HURTU;: 104, Rue Castagnary, PARIS (Sei- 


ne). 

MAIRE VUILLEMAN: Route de Besancon, 
PONTARLIER (Doubs). 

MERCIER: 60, Rue Gutemberg, SAINT. 
ETIENNE (Loire). 

MONET GOYON: Rue Rambutean, MACON 
(Sadne & Loire). 

MOTOBECANE: 16, Rue Lesault, PANTIN 
(Seine). 

PEUGEOT: 42, Avenue de la Grande Armée, 
PARIS (Seine). 

PREFER LECOMTE: 8, Rue Myrra, PARIS 
(Seine). 

RADIOR;: 9, Rue Pierre Semard, BOURG 
(Ain). 

RAVAT: 136, Rue des Alliés, SAINT-ETIEN- 
NE (Loire). 

RIVA SPORT: 
(Seine). 

TERROT: 2, Rue André Colombes, DIJON 
(Cétes d’Or). 


134, Av. Malakoff, PARIS 


11l.—TRACTORES Y APARATOS DE MO- 
TOCULTURA 


En Francia, la construcci6n de tractores 
agricolas puede dividirse en 2 grupos principa- 
les: 1) tractores agricolas propiamente dichos ; 
2) aparatos de motocultura. 

Los tractores ordinarios estén equipados 
con motores de diferentes tipos: a) de explo- 
sién (gasolina, alcohol, petréleo); 4) Diésel 
(gas-oil) ; c) semi-Diésel (fuel-oil). 

También se pueden clasificar los diferentes 
tipos de motores, y conviene dividir los trac- 
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tores en dos grupos importantes: a) los tracto- 
res de ruedas; 6) los tractores-orugas. 

Existen diversas clases de tractores de rne- 
das: los unos tienen 4 ruedas, de las cuales 2 
son motrices y las otras dos de direccién; los 
otros pueden ser de 3 ruedas motrices y de 
direecién. Los de 4 ruedas son los més co- 
rrientes. 

Los tractores de ruedas construidos actual- 
mente en Francia tienen una potencia efectiva 
de 10 a 50 CV,; los de una potencia de 18 a 20 
CV. son del tipo para abrir surcos (rovw-crop) ; 
los dem4s son del tipo comfin (sténdard). 

Ciertos tipos de estos tractores est4n desti- 
nados m4s especialmente para el gran cultivo, 
la viticultura o las necesidades forestales. 

Francia fabrica tractores orugas destinados 
al gran cultivo, al vifiedo o a los trabajos pa- 
blicos. 

La industria de la motocultura est4 muy 
desarrellada en Francia, y sus posibilidades de 
produccién son importantisimas. Estos apara- 
tes motocultores son de excelente fabricacién : 
los tipos varian de 2.5 a 12 CV., con motor de 
gasolina, y tienen fama para los trabajos de 
la pequefia explotacién agricola, asi como para 
el cultivo de los vifiedos. 

Niertos constructores producen aparatos- 
orugas de gran potencialidad, susceptibles de 
interesar el ramo de trabajos pdblicos. 


CARACTERISTICAS DE LA FABRICACION 

La industria de tractores agricolas se esta 
desarrollando intensamente desde hace ya va- 
rios ajios, y tiende a ocupar un lugar impor-. 
tantisimo en la construccién mecfinica fran- 
cesa. Actualmente esta industria presenta una 
serie de materal muy apreciado y apto para 
satisfacer las mAltiples necesidades de la agri- 
cultura, 

Los constructores intentan fabricar apara- 
tox robustos, econémicos y de gran manejabili- 
dad, adapténdose asi a las circunstancias ac- 
tuales. 


Propucci6n 


En 1949, la produccién francesa de estos 
aparatos llegé a la cifra de 17,500 tractores y 
4,000 motocultores, En 1950, segan las previsio- 
nes, la produccién alcanzaré a 20,000 tractores 
y 6,000 motocultores. 


EXxporTacionges 


Vistas las grandes necesidades interiores de 
Francia, esta industria exporté muy pocos apa- 
ratos en el afio 1948. En 1949, las exportaciones 
hacia los paises extranjeros fueron de 2,300 
tractores y 300 motocultores, 

Se prevé que durante el afio 1950 las expor- 
taciones aleanzardén la cifra de 4,000 tractores. 


LisTa DE LOS PRINCIPALES CONSTRUCTORES 
FRANCESES DE TRACTORES Y APARATOS 
PARA LA AGRICULTURA 


SOCIETERK FRANCAISE DE MATHERIEL 
AGRICOLE: VIERZON (Cher). 

MATHIS-MOLINE: 145, Av. Malakoff, PARIS 
(Seine). 

TRACTEURS ECO: 10, Rue de Nemours, PA- 
RIS (Seine). 

TRACTEURS SIFT: 150, Bd. Haussmann, PA- 
RIS (Seine). 

TRACTEURS RENAULT: 8, Av. Emile Zola, 
BILLANCOURT (Seine). 

TRACTEURS MAP; 271, Bd, Ornano, SAINT- 
DENIS (Seine). 

TRACTEURS LATIL: 8, Quai Galliéni, SUR- 
ESNES (Seine). 

TRACTEURS A.D. M. 223, Rue Saint-Hono- 
ré, PARIS (Seine). 

TRACTEURS RICHARD: 17, 
Cyr, LYON (Rhéne). 

TRACTEURS FAURE-URANUS: Gl, Ay. Vie 
tor Hugo, PARIS (Seine). 

MOTOCULTEUR BOYER: TOMBAINE, vrés 
de Naney (M. M.). 

MOTOCULTEUR L. M. P.: 1, Rue de la Pointe, 
ROMAINVILLE (Seine). 

MOTOCULTEUR STAUB: 30, Rue Jules Fe- 
rry, COURBEVOIE (Seine). 

S.0O.M.U.A.: 170, Bd. Victor Hugo, SAIN- 
OUEN (Seine). 

MOTOCULTEUR SOBERFON; 31, Rue Raoul 
Servant, LYON (Rhéne). 
MOTOCULTEUR ENERGIC: 

CHE-sur-SAONE (Rhéne). 
MOTOCULTEUR LABOR: 133, Av. de Paris, 
CHATILIAON (Seine). 


Rue de Saint 
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COMO APROVECHAR LAS ZONAS LIBRES 
DE COMERCIO, DE LOS ESTADOS UNIDOS 


Por el Sr. Secretario Euceso Pesquerna, del Consulado de México en San Francisco, California, E. U. A. 


El 31 de diciembre del presente afio dejar4 
de estar en vigor el Tratado Comercial cele- 
brado entre México y los Estados Unidos en 
1942, Un efecto principal que traer4 para los 
exportadores mexicanos la derogacién del Con- 
venio ser4, sin duda alguna, el aumento de 
los derechos de importacién a los Estados 
Unidos de muchos articulos que, en virtud de 
lo dispuesto en el Tratado, hasta ahora gozan 
de un régimen. aduanal de privilegio. 

Como ejemplo se puede citar la importa- 
cién a los Estados Unidos de atin enlatado y 
garbanzo: los derechos de importacién norte- 
americanos para el at@n son ahora de 22.5% 
ad-valérem, y para el garbanzo de 1.5 centavos 
de délar por libra; el 1° de enero, al dejar de 
estar en vigor el Tratado Comercial de 1942, 
los derechos de importacién de estos dos ar- 
tieulos aumentarin en forma automftica un 
ciento por ciento, es decir, el atGn enlatado 
pagar 45% advalérem y el garbanzo tres 
centavos de délar por libra. 

La pifia enlatada (cuya importacién a los 
Estados Unidos ha aumentado en forma consi- 
derable en los Gltimos diez o doce meses, y 
parece ser tiende a aumentar cada dia, debido, 
principalmente, a que en la actualidad México 
est4 produciendo pifia de calidad superior) 
también serf afectada con derechos muy ele- 
vados. 

Las Zonas Libres de Comercio Internacio 
nal que operan en este pais, en los puertos de 
Nueva York, Nueva Orle4ns, San Francisco, y 
la recientemente inaugurada en Los Angeles, 
en virtud de la facultad que les ha conferido 
el Decreto de 17 de junio de 1950 (Publie Law 
566-81at, Congress), que reformé la Ley de 18 
de junio de 1934, ofrece una modalidad que 
puede beneficiar a los exportadores mexicanos 
de aquellos articulos que, a partir del 1° de 
enero de 1951, se vean afectados por aumentos 
en los derechos de importacién a‘ los Estados 
Unidos, 

Esta modalidad, que ofrecen ahora las Zo 
nas Libres de Comercio Internacional, se cono- 
ce comtinmente como “liquidacién inmediata”. 
y consiste en permitir que las oficinas de la 
Aduana norteamericana clasifiquen la mercan 
cia al legar ésta a la Zona Libre; una vez 
clasificada podré ser importada a los Estados 
Unidos, y los derechos aduanales serdn liqui 
dados de acuerdo con la clasificacién original. 

El Decreto citado dice textnalmente : 

“Cuando el privilegio de liquidacién inme 
diata se solicite y no haya habido manipula 
cién o manufactura que afecte la clasificacion 
de la tarifa, la Aduana procederé a considerar 
cualquier embarque o parte de embarque de 


mercancia extranjera que se encuentre en la 
Zona, y la clasificaré y formulardé la corres- 
pondiente liquidacién de derechos e impuestos. 
La mercancia asi clasificada podrâ ser almace- 
nada, manipulada o manufactuarada bajo la 
vigilancia y de acuerdo con ias disposiciones 
del Departamento del Tesoro y, ya sea ep su 
forma original o mezeclada con mercancia do- 
méstica, r& ser, de acuerdo con las normas 
establecidas por el Departamento del Tesoro, 
exportada, destruida o enviada a territorio 
aduanal, mediante el pago de los derechos e 
impuestos establecidos en la liquidacién. ori- 
ginal.” 

La mercancia que se encuentre almacenada 
en las Zonas, bajo el régimen de liquidacién 
inmediata, goza de las siguientes prerroga- 
tivas: 


1) No requiere fianza de ninguna clase; 


2) Puede permanecer en la Zona por tiem- 
po ilimitado; 


3) Puede ser exportada o destruida sin que 
se pueda imponer multa o pena de ninguna 
especie ; 

4) Podré ser usada en los barcos sin pagar 
impuestos; y, 


5) Podra ser retirada de la Zona en peque- 
fias partidas, con un minimo de gastos. 


El privilegio de la liquidacién inmediata 
podra solicitarse en cualquier tiempo, y podré 
referirse a toda la mereancia o solamente a 
una parte. El uso de este procedimiento tiene, 
ademfs, la ventaja de que excluye la posibili- 
dad de que m4s tarde se puedan fijar mayores 
derechos ‘de importacién, y los importadores 
podran estar seguros de los derechos e impues- 
tos que habr4n de cubrir. 

El Decreto mencionado puede ser muy im- 
portante para los exportadores mexicanos, 
quienes podrén ahorrar sumas considerables 
que, después del 1° de enero de 1951, habrén 
de pagar por concepto de derechos aduanales, 
si depositan su mercancia en las Zonas Libres 
de Comercio Internacional en el transcurso del 
corriente afio, y se acogen al procedimiento de 
la liquidacién inmediata. 

Respecto a la importacién a los Estados 
Unidos de pifia enlatada procedente de México, 
que generalmente se almacena en las Zonas Li- 
bres para ser retirada poco a poco, se debe ha- 
cer notar que la mayor parte llega en pequefias 
eantidades a San Francisco procedente de Sa- 
lina Cruz, Oax., y otros puertos de la costa del 
Pacifico, a bordo de barcos de la Grace Line. 
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en sus a menos. 

ve Jes garantice un movimiento minimo de 
quinientas toneladas para desembarcar en 
otros lugares, el costo de la pifia que tiene = 
ser depositade en las bodegas de la Zona 


bre aumenta entre seis y siete délares por tone- 
lada, que es lo que cuesta la descarga, el ma- 
nejo y transporte del muelle de la Grace Line 
a las bodegas de la Zona, mientras que, si los 
barcos atracan en los muelles propios de la 


e que 


NUM. 10 





Zone, el costo por manejo es Gnicamente de 65 
centavos de délar por tonelada. 

En vista del ahorro tan grande que se pue- 
de tener descargando directamente en el muelle 
internacional, es de sugerirse a los exportado- 
res de pifia que hagan embarques de quinientas 
toneladas como minimo, y solicitar que los 
bareos de la Grace Line descarguen en el 
muelle nimero 445 del puerto de San Francis- 
co, California, donde estA instalada la Tercera 
Zona Libre de Comercio Internacional. 








Legislacién Nacional 





DISPOSICIONES QUE INTERESAN AL COMERCIO EXTERIOR, 
PUBLICADAS EN EL “DIARIO OFICIAL” DE LA FEDERACION, 
DURANTE EL MES DE SEPTIEMBRE DE 1950 


* —* 





—A———⏑— — 
y trebajadores. 


Regiamento * 2 nueva —*** general de patrones y 
Se y la expedicién de derechos 
ogee Pg 


Viernes 8 (Nam. — esata Sects Ce ees es oe 
ealabrote, hechos cables sencillos de cobre. 


Sébado 9 (Nim. 8).—Circular némero 301-III-45578, que 
tarias = la importecién de 


bles tipo 


de 


Lunes 11 (Ndém. 9).—Acuerdo que difica la 4 
bajo la cual opera el Banco de Comercio, 8. A., por el au- 
mento de su capital social 


Martes 12 (Nim. Png a -~Modificacién a los articulos 27, 48, 
70, 85, 86, 90 y 96 los Estatutos de la Confederacién de 
Asociaciones de —— Aduanales de la Repdblica. 


Viernes 15 (Nam. 13).—Circular que modifica los precios 
oficiales para el del impuesto 4a 15% ad-valérem sobre 
pe — de exportacién que la misma especifica (Lista 
nimero 37). 





Lunes 18 (Naim. 14).—Norma Oficial de Calidad para lose- 
tas de barro vitrificado. 


Martes 19 (Nam. 15).—Decreto que modifica la Tarifa de! 
— de Exportacién (Carnes Pann © refrigeradas). 


oe, wa Se eee do ciepetin aie A cobro 
del nn on sobre los productos de exportacién que la 
pw 59 especifica, publieada el dia 15 del presente 
namero ) 


Miéreoles 20 (Nam. 
actual en 


Pe mga Pe we dispone sea izada 
el dia 23 —— Bandera 


todos los ‘edificios ) pablicos a 

ar el primer centenario 28 
1 General Joss Save Artigas, libertador de 

Oriental del Uruguay. 





muerte 
la Repdtblica 


Acuerdo que gira instrueciones a los médicos veterinarios 
een Seeks tabi “Tipo- 
2. si éstos llenan los requisitos que 
y reglamento relativos 


Jueves 21 (Nim. 17).—Circular némero 208-40-102, que 
oy 
del petrélee erudo y sus derivados, durante ei 





fija 
cién 
mes. 
Viernes 22 (Nam. 18).—Reglamento de la Ley del Ahorro 
acional. 
5* 19). —53 que revoca el de 
abril = — afio, que rigiera en el Territorio 
la Baja California nt ee del Meridiano 105°. 
Miércoles 7”. (Nam. se dentro de tu 0 at oye og a ha 
de 





rizacién que gta impuestos 
botelladores, S “ —— — el dia 


autorizacién que para funcionar 
vas de 





iva Electricidad y Hielo de Pro- 


Miércoles 27 (Nam. 22).—Acuerdo F ese la autoriza- 


cién que para fue — —— va 
de Transportes Durango-Villa Nombre de Dios, rs c. 





Jueves 7% (Nim. 23).—Cireular nimero 305-11-103, que 
fija la equivalencia de la moneda extranjera con el peso me- 
xicano, durante el mes de octubre préximo. 


Viernes Lae (Nam. 24). —Oficio por el que se adicionan co 
réorroga ms de 





8. 
la Pedsraciée Regional de Cooperativas de 
Consumo Sindicales del — del Estado de Tamaulipas y Zona 
Petrolera Norte, F. C. 
Acuerdo que ps la ejecucién del Censo Nacional 
de Caminos. 











DIRECTORIO CONSULAR MEXICANO 
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